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Santrumpos

CBA sgnaudy ir naudos analizé

CoVvID koronavirusiné liga

LRBP Lietuvos Respublikos bendrasis planas
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LEZ laisvoji ekonominé zona

TUI tiesiogine uzsienio investicija

LEZ laisvoji ekonominé zona
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MTP Moksliniai tyrimai ir plétra
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1 Jvadas

Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajame plane (LRBP) planuojama sukurti tris miesty
partnerystes, atsizvelgiant | ,bendro Salies vaidmens didinimg tarptautiniu lygiu, visokeriopos
naudos generavimg vidinei $alies gerovei ir gyvenimo kokybés gerinimg regionuose®. Sios trys

miesty partnerystés, kaip parodyta 1 pav., yra:

- Vilniaus-Kauno,

- Siauliy-Panevézio,

- Klaipédos regiono partneryste.
Sios partnerystés apima visas bidingas $velniojo bendradarbiavimo iniciatyvy ypatybes, kaip
nustatyta ESPON ACTAREA projekte, t. y.:

- vidutinés trukmés arba ilgalaiké integracijos perspektyva (t. y. neapsiribojama vieno
projekto jgyvendinimu);

- siekis stiprinti dalyvaujanéiy dalyviy gebéjimus, kad jie tapty savo paciy vystymosi
subjektais;

- pasiryZimas atnaujinti institucinio lygmens, veiklos sektoriy ir subjekty tipy tarpusavio
rySius (pvz., NVO, privaciy bendroviy, vietos ir regiony valdzios institucijy, agentary ir
t. t.).

Taciau jos vis dar turi bdti jgyvendintos. Turi badti apibrézti dalyvausiantys subjektai,

bendradarbiavimo ribos, teminé sritis ir organizaciné struktara.

1pav. Lietuvos miesty partnerystés, skirtos integruotis j tarptautinius funkcinius tinklus

Tk A AT . e \

“

Zemeélapis, automatinis legendos vertimas

Saltinis: LRBP ,,Konkurencingos valstybés
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1.1 Vilniaus-Kauno dvipolis

LRBP pateikta Vilniaus ir Kauno ,dvimiescio® idéja néra nauja. Netrukus po nepriklausomybés
atgavimo (t. y. 1990-yjy pradzioje) jg pasitlé lietuviy architektas, urbanistas Jurgis Vanagas
(zr. Vanagas (2006 m.). IS esmés buvo siekiama iSvengto miesto driekos, t. y. sutelkti miesty
plétrg tik kai kuriuose mazguose, tarp kuriy — dideli zalieji plotai. Kaip parodyta 2 pav., pagrindinis

tokios teritorinio vystymosi veiksnys — gerai veikianti gelezinkeliy sistema.

2 pav. Vilniaus-Kauno policentrinio miesto su dviem pagrindiniais mazgais koncepciné schema
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Saltinis: Vanagas (5006 m.)

Vilniaus-Kauno dvipolio miesto idéja pirmg kartg politiS8kai patvirtinta 2003 m (Vilnius City
Municipality and Kaunas City Municipality, 2004). Ta&iau Sis bendras strateginis planas duoda

riboty konkregiy rezultaty (Liepone, 2018; Vy3nidnas, 2006).

Véliau dvipolis miestas vél atsirado rengiantis LRBP (kaip platesnés nacionalinés regioniniy
partnerys iy strategijos dalis). Pasirengimo strateginiam poveikio aplinkai vertinimui darbo grupés
vadoveé Laimuté Januliené 2019 m. pazyméjo, kad ,j Sig idéjg Salies — ministerijy, institucijy —
lygmeniu zilrima palankiai, taCiau regiony lygmeniu dar yra labai daug nepasitikéjimo centrinés
valdzios pasitlymais“l. Vykdant dabartinj projektg apklausti ekspertai patvirtina, kad triksta
subjekty pasitikéjimo vietos ir nacionaliniu lygmenimis (vertikalieji santykiai) ir kartu apibidina
jtemptg subjekty i§ skirtingy savivaldybiy dialogg (horizontalieji santykiai). Viena i$ priezasCiy —

tai, kad kai kurie vietos ir regioniniai suinteresuotieji subjektai labai pritaria dvipoliam miestui. Tuo

1 https://sa.lt/kauno-ir-vilniaus-dvimiestis-vizija-ar-netolima-ateitis/
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tarpu kiti tam priestarauja. Pavyzdziui, Vilniaus meras Remigijus Simasius teigia, kad dvipolis
miestas leisty pritraukti investuotojus konkuruojant su Bukare$tu ar VarSuva, ,kur paprasciau
vienu metu suburti du tokstan€ius zmoniy“ (Liepone, 2018). Todél svarbi labiau integruoto

teritorinio vystymosi pateisinimo dalis — pasiekti kritine mase Europos ir pasauliniame kontekste.

Kitas svarbus partnerystés loginio pagrindo komponentas — tai, kad Vilnius yra toli nuo Lietuvos
geografinio centro ir nuo pagrindiniy transporto asiy sankirtos. Dvigubas metropolinis regionas

gali geriau aptarnauti visg Lietuvos teritorijg ir vystyti rySius su iSorés rinkomis (Vanagas, 2006).

Pakrantés zona
Pakrantés zona yra teritorinio bendradarbiavimo prieSakyje. Septynios jos savivaldybés 2012 m.
jsteigé asociacijg ,Klaipédos regionas” (zr.3 pav.). Ji jgyvendino jvairius projektus jvairiose srityse,
kaip antai tvaraus turizmo (pvz., Zvejybos turizmo, jachty turizmo, dviraciy marsruty), zemés dkio
gamybos, vieSojo transporto, ZmogiSkojo kapitalo, gebéjimy stiprinimo. Daugelis projekty
vykdomi tarpvalstybiniu arba tarptautiniu (Baltijos jdros regionas) mastu. Todél regioniniy
partnerysCiy atspirties taskas i§ esmés skiriasi nuo Vilniaus-Kauno zonos. Vis délto
bendradarbiauti sudétinga, nes vietovéje daugiausia yra keturios kaimo savivaldybés, du

kurortiniai miestai ir vienas pakrantés miestas.

Regioninis bendradarbiavimas Klaipédos regione sutelktas j tris prioritetus:

mélynoji ekonomika;

bioekonomika;

pakrangiy ir jary turizmas.

- Be to, nustatyti du horizontalieji tikslai:
- pramoné 4.0/ 5.0;

paslaugy ekonomika.

3 pav. Klaipédos regiono svetainés momentiné ekrano kopija

Susiejame septynias Klaipédos
regiono savivaldybes, sukurdami stipry
ir vieningg Baltijos jaros regiong.

/
ot

Saltinis: https://klaipedaregion.lt, asociacija ,Klaipédos regionas*
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Pramoneés plétra Klaipédoje

Pramonés plétra aplink uostg yra mazesné nei, pvz., Vilniuje ir Kaune. 2020 m. vasario mén.
vykusiy pagrindiniy eksporto ir suinteresuotyjy Saliy diskusijy apibendrinamojoje ataskaitoje
teigiama, kad ,Lyginant su kitais didmiesciais, Klaipéda pastargjj deSimtmetj priminé ,mieganciajg
grazuole*2. ,Luminor* banko vyriausiasis ekonomistas Zygimantas Mauricas kaip dvi pagrindines
klidtis jvardija ,infrastruktdros ir talenty trikumg“3. Taciau Klaipédos laisvojoje ekonominéje
zonoje veikia 100 jmoniy, kuriose iS viso dirba beveik 6 000 darbuotojy, placiai vykdoma moksliniy
tyrimy, plétros ir inovacijy veikla®. 2021 m. sausio mén. Klaipédos ekonominés plétros agentira
.Klaipéda iD“ pasirasé sutartj su dvideSimcia vieSojo sektoriaus institucijy ir septyniais Klaipédos
miesto savivaldybés departamentais dél ,zaliojo koridoriaus® iniciatyvos sukdrimo, kad statybos
leidimy i§davimas naujam verslui bity keturiskart trumpesnis®. Sis susitarimas yra sékmingo

dialogo tarp skirtingy sektoriy ir skirtingy teritoriniy lygmeny valdzios institucijy pavyzdys.

Klaipédos uostas

Klaipédos uostas yra viena i§ pagrindiniy pajdrio regiono pranasumy. Kaip vienintelis didelis
Lietuvos uostas, jis yra valstybinés svarbos infrastruktira. TacCiau kai kurie apklaustieji mano, kad

uostas galéty atlikti svarbesnj vaidmenj kaip regioninés ekonominés plétros varomoji jéga.

Su uostu susije keli neigiami iSorés veiksniai. Uostas iS esmeés blokuoja priéjimg prie mariy i$
Klaipédos miesto centro. Be to, uoste susidaro su aplinkos apsauga susijusiy nepatogumy, kaip
antai uostu besinaudojanciy laivy iSmetamos dulkés ir kiti oro ter3alai bei triukdmas. Klaipédos
uoste prisiSvartuojantys kruiziniai laivai generuoja papildomus turisty srautus, pvz., KurSiy
nerijoje. Taciau vienas apklaustas asmuo atkreipia démesj, kad tokie vienadieniai reisai, kaip
teigiama, teikia ribotg ekonomine naudg vietos lygiu ir yra sutelkti vietovése, kuriose turizmas jau

itin intensyvus.

Uostui taikomas bendrasis planas, kuris buvo patvirtintas 2019 mé. Siame plane numatomos

jvairios uosto plétros galimybés | pietus, iSilgai mariy ir j Siaure, siekiant sukurti iSorinj jiry uostg

2 https://www.klaipeda.lt/lt/naujienos/klaipedos-ekonomines-pletros-strategija-2030-pranesimai-
ziniasklaidai/7660/klaipedos-ambicija-ismani-pramone-it-ir-uosto-pletra:36

3 Ten pat.
4 https://www.fez.It/meet-our-community/#members

5 Sutartis sudaryta su Klaipédos miesto savivaldybe, septyniais jos padaliniais, Aplinkos apsaugos agentira, Nacionaliniu
visuomenés sveikatos centru, AB ,Eso“, AB ,Telia Lietuva®“, AB ,Klaipédos Vanduo“, UAB ,Gatviy apSvietimas®, AB
,Litgrid®, Valstybine energetikos reguliavimo taryba, AB ,Klaipédos energija“, Valstybine teritorijy planavimo ir statybos
inspekcija, Aplinkos pritaikymo nejgaliesiems agentira, Kultiros paveldo departamentu, Lietuvos transporto saugos
administracija, AB ,Lietuvos gelezinkeliai“, UAB ,Miesto energija“, Radiacinés saugos centru, Kur$iy nerijos nacionalinio
parko direkcija ir Klaipédos regiono savivaldybe.

6 https://www.fez.It/the-master-plan-for-the-port-of-klaipeda-has-been-approved/
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laivybai vandenynuose. Sie planai, anot apklaustyjy, $iuo metu sustabdyti, i§ dalies dél dideliy
konflikty su Klaipédos miestu. Klaipédos miesto 2021-2030 m. strateginis plétros planas, kuris
priimtas 2021 m. birZelj ir kuriame numatyta 2035 mety miesto vizija (,Klaipéda 2035 — verZli,
sumani, jtrauki), néra visikai suderintas su uosto bendruoju planu. Kai kurie apklaustieji
pabrézia, kad dialogus apsunkina tai, jog uostas priklauso nacionalinéms valdzios institucijoms.
Lietuvos planavimo sistemoje valstybinés reikSmés infrastruktdros planams auteiktas

auksciausias statusas ir svoris.

Numatoma, kad Klaipédos jiry uostas taps vadinamuoju ,Zaliuoju uostu®, kuriame jmonés diegs
ir vystys aplinkg tausojancias technologijas’. 2021 m. balandzio 1 d. pradéti tyrimy, kurie turi bati
atlikti siekiant sukurti zaliojo uosto koncepcijg, vieSieji pirkimai. Tikslas — jvertinti esamg uosto
veiklos poveikj aplinkai ir parengti veikly uoste Zalinimo plang. Siuo tikslu bus remiamasi kity

Europos ir Baltijos jdros uosty gerosios patirties pavyzdziais.

Geografinis ir teminis tyrimo démesio centras
Siame tyrime daugiausia démesio skiriama dviem konkregioms teminéms sritims:

- Vilniaus-Kauno funkcinés sritys, gyvenamieji veiksniai, vazinéjimas | darbg (vieSuoju
transportu / asmeniniu automobiliu), pagrindiniy paslaugy gyventojams vieta

- Vilniaus-Kauno logistikos centrai / paslaugos, tarptautinis pasiekiamumas (gelezinkelu
/oru), moksliniy tyrimy, plétros ir inovacijy erdvés planavimas bei Zinioms imlios veiklos /
investicijos uzsienyje

- Pakrantés zona (jskaitant sausumos ir jdros teritorijas): jvairiy funkcijy konkurencija: jary
eismas, uosto veikla, atsinaujinancCiosios energijos gamyba, laisvalaikis ir turizmas,
saugomos teritorijos (UNESCO pasaulio paveldo objektai)

- Po didinamuoju stiklu — Klaipéda, sutelkiant démes;j j konkurencijos tarp jvairiy funkcijy
klausimg: pvz., uostas, gyvenamosios funkcijos, laisvalaikis, turizmas, kariné veikla,
aplinkos apsauga, energijos gamyba.

LRBP S$iy partnerys¢iy tikslai bendrai apibadinami taip:

- Sukurti auksto lygio susisiekimg tarp miesty centry, kad kelionés laikas tarp jy baty kuo
trumpesnis;

- Uztikrinti, kad keleiviai galéty keliauti jvairiartiSiu transportu (didinti tarptautinio ir vietinio
vieSojo transporto paslaugy sgveikg ir suderinamumg, taip pat sudaryti palankesnes
salygas turisty judéjimui);

- Uztikrinti daugiardsSio ir jvairiarGsio kroviniy vezimo logistikos pajégumus;

- Vystyti nuosekliy inovacijy politikos sistemas;

- Didinti ekonoming, socialine, kultdrine ir kitokig tarptautine integracijg bendradarbiaujant
mokslo ir inovacijy centrams;

- | tarptautinj kontekstg jtraukti partnerystes, kaip platformg, sukuriancig patrauklig aplinkg
pradedanciosioms jmonéms ir teikianCig gerai iSvystytas e. paslaugas.

7 https://www.portofklaipeda.lt/news/15170/569/
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Nurodoma, kad partnerystés sudaromos ,nesukuriant bendraurbanizacijos ir neskatinant tarp jy

atskirties”. |gyvendinant partnerystes reikés parengti iSsamius planus arba konkrecius planavimo

dokumentus.

Vilniaus-Kauno atveju démesys sutelkiamas batent | kelionés laiko tarp miesty sutrumpinima.

Prognozuojama, kad tiesiant ,Rail Baltica“ (geleZinkelj tarp Baltijos Saliy sostiniy), tarp Vilniaus ir

Kauno kelioné truks 38 minutes. Be to, svarstoma galimybé statyti naujg tarptautinj oro uosta tarp

Vilniaus ir Kauno.

Pakranciy zonos regioninés partnerystés tikslai aprasyti 1 teksto langelyje.

1 teksto langelis pakranciy zony partnerystés bendradarbiavimo LRBP tikslai

LRBP siekiama ,vystyti Klaipédg kaip metropolinj miesto centrg, kuriame visais lygmenimis
teikiamos vie$osios paslaugos, yra Baltijos jaros regiono svarbos jiry uostas, universitetas,
mokslo ir technologijy parkas, kultdros raiskos jrenginiai ir infrastruktdra, transporto
paslaugos (oru, keliais, gelezinkeliais ir vandeniu), tarptautiniai turizmo centrai ir

infrastruktdra®

Visg pajdrio regiong jungiancio tarptautinio miesto centro stabilumo stiprinimas, veiklos ir
paslaugy spektro plétimas vystant naujg jary veiklg ir su ja susijusj mokslg bei inovacijas,
sudarant saglygas Klaipédai stiprinti savo vaidmenj Baltijos jaros regione, tapti stipriu jdrinés

veiklos centru, plésti savo jtakg tarptautiniu mastu [...]

Klaipédos miesto centro ir pajario zonoje esanciy teritorijy darniai plétrai, teritoriniams ir
(arba) strateginiams sprendimams jgyvendinti, hierarchinei policentrinei urbanistinei
struktarai miesto aglomeracijos teritorijoje  stiprinti, bendriesiems planams arba

specialiesiems teritorijy planavimo dokumentams rengti[...].“

14 ESPON// espon.eu
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Metodika

Tyrimas atliktas glaudziai bendradarbiaujant su Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija.

Daugkartiniai mainai leido nustatyti su tyrimu susijusius poreikius ir Itkes€ius.
Tyrimas buvo jgyvendintas skirtingais etapais:

- Dokumenty, susijusiy su Lietuvos nacionaliniu, regioniniu ir vietos teritorijy planavimu,
strateginiais planais, jskaitant Lietuvos Respublikos bendrgjj plang, rengimas ir perzidra.

- Tyrimui svarbiy duomeny rinkimas ir analizé, ypatingg démesj skiriant pakankamai
iSsamiems geografinio masto duomenims, kad baty galima apibadinti bendradarbiavimo
sritis. Tokiy duomeny rinkiniy yra nedaug. Kai kurie duomenys buvo uzpildyti ne i§
Lietuvos Statistikos departamento, o i$ kity 3altiniy.

- Susijusiy duomeny rinkiniy kartografavimas naudojant Geografinés informacinés
sistemos programine jrangg, geografiniy modeliy ir tendencijy analizé.

- Zemélapiy projekty rengimas remiantis surinktais jrodymais.

- Pokalbiai su septyniomis suinteresuotosiomis Salimis ir ekspertais (zr. 1 lentelé).

- Persvarstyty Zzemélapiy ir atitinkamy teritorinio bendradarbiavimo siuzety parengimas
dviejuose konkreciy atvejy tyrimo regionuose.

1 lentelé Apklausiamyjy sgrasas

Pavadinimas Jmoné / funkcija

Giedré Ratkuté-Skackauskiené teritorijy planuotoja, planuotoja, VILNIUS TECH akademiké
Martynas Marozas teritorijy planuotojas, KTU akademikas

Zivilé Simkuté teritorijy planuotoja, KTU akademiké

Marius Narmontas buves Aplinkos ministerijos viceministras, atsakingas uz

teritorijy planavimg ir statyba; Siuo metu — ,Rail Baltica“
projekty vadovas

Ri¢ardas Zulcas Klaipédos miesto savivaldybés administracijos direktoriaus
vyresnysis pataréjas

Eglé Stonké Vykdancioji direktoré — Klaipédos regiono asociacija

Mindaugas Pakalnis Vilniaus miesto architektas, anksciau dalyvaves rengiant

Klaipédos miesto bendrgjj plang
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Bendrigji Lietuvos modelial

Siame skirsnyje pateikiami analizuoty bendradarbiavimo iniciatyvy kontekstiniai kiekybiniai
jrodymai. Tai daugiausia savivaldybiy lygmens projektai, kurie apima visg $al;j. Tikslas — nustatyti
pagrindinius modelius ir tendencijas, kurie bity atspirties taskas Kkeistis informacija su

suinteresuotosiomis Salimis apie kiekvienos i$ dviejy bendradarbiavimo iniciatyvy galimybes,

Demografinés tendencijos
Lietuvos gyventojy skaiCius 1996—2021 m. sumazéjo 23 % (zr. 4 pav.). Nepaisant to,
kad 2019-2021 m. gyventojy skaiCius isliko stabilus, Lietuvos statistikos departamentas numato,
kad artimiausiais deSimtmeciais gyventojy skaiCius ir toliau mazés. Todél Sios prognozés reiskia,
kad 2070 m. gyventojy skaiCius, palyginti su 1996 m. duomenimis, sumazés perpus.

Prognozuojama, kad gyventojy skai€ius sumazés nuo 3,6 min. 1996 m. iki 1,8 min. 2070 m.

4 pav. Demografinés tendencijos 1996-2021 m. ir gyventojy skai€iaus prognozés 2030-2070 m.

4000 000
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3000 000
21500 000
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500 000

0
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— Demografinés tendencijos 1996—-2021 m.
—— Gyventojy skai¢iaus prognozé 2030—-2070 m.

Saltinis: parengta savo iniciatyva remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis.

Emigracija — svarbi gyventojy skai€iaus mazéjimo dalis. Ta€iau pastaraisiais metais migracijos
srautai labai pasikeité (Zr. toliau pateiktg 2 lentelé). 2017 m. Lietuva patyré beveik 1 % grynaja
iSvykstamajag migracijg nacionaliniu lygmeniu. Klaipédoje ji sieké arba virSijo Salies vidurkjg,

Kaune buvo mazesné uz Salies vidurkj, o Vilniuje sudare apie puse Salies vidurkio. 2017-2020 m.

8 Sioje dalyje bendrai aptariamos miesty ir rajony savivaldybés.
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grynieji migracijos srautai buvo atvirkstiniai. Subalansuoti migracijos srautai nacionaliniu lygmeniu
pasiekti 2019 m., t. y. iki COVID krizés ir ,Brexit* uzbaigimo. Tuomet tarptautiné grynoji migracija
buvo teigiama Vilniuje, Kaune ir Klaipédoje. 2020 m. tarptautinis grynosios migracijos lygis buvo
+0,61 %. Klaipédoje rodiklis buvo teigiamas — beveik +1 %, o Kaune ir Vilniuje — mazdaug
+0,75 %.

Kai kurie didzZiausi tarptautinés migracijos rodikliai taip pat aptinkami palei Kauno-Vilniaus a$j.
Keliose pakrantés savivaldybése, palyginti su kitomis Lietuvos dalimis, didelis tarptautiniy

iSvykstanciy ir atvykstanciy migranty koeficientas (taip pat zr. 15-18 zemélapius, 1 prieda).

2 lentelélSvykstamosios migracijos ir atvykstamosios migracijos rodikliai konkreciose savivaldybése

Tarptautiné atvykstamoji | Tarptautiné iSvykstamoji | Tarptautiné grynoji migracija
migracija emigracija

2017 | 2018 2019 | 2020 | 2017 | 2018 2019 | 2020 | 2017 | 2018 2019 | 2020
m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m.

Vilniaus m.| 0,97 0,92 1,18 1,69 1,44 1,09 1,02 0,91 -0,46 | -0,17 | 0,16 0,78
sav.
Vilniaus r. | 0,59 0,75 1,31 1,58 1,21 0,90 0,90 0,86 -0,62 | -0,15 | 0,41 0,72
sav.

Kauno 0,70 0,67 0,99 1,43 1,58 1,04 1,00 0,76 -0,88 | -0,37 | -0,01 | 0,68
miesto sav.
Kauno 0,72 0,69 1,06 1,53 1,50 0,94 0,87 0,76 -0,78 | -0,25 | 0,19 0,77
rajono sav.

Klaipédos | 0,86 0,87 1,34 2,17 1,86 1,31 1,31 1,21 -1,00 | -0,44 | 0,03 0,95
miesto sav.
Klaipédos | 0,92 1,45 1,93 1,99 1,82 1,26 1,17 0,99 -0,90 | 0,19 0,76 1,00
rajono sav.
Nacionalin | 0,71 0,73 1,03 1,43 1,68 1,15 1,05 0,83 -0,97 | -0,42 | -0,01 | 0,61
is vidurkis
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1 zemélapis Savivaldybiy gyventojy skai¢iaus augimas 2001-2020 m.

Lietuvos gyventojy prieaugis 2001-2020 m.

espfiin 1 L

Co-fmancad by the European Regional Deveiopment Fund

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.

Gyventojy prieaugis (%) Duomeny kilmeé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
— © ESPON, 2021 m.

- - - Regioninis lygmuo: savivaldybés
-40,8 -30 -20 0 +20 +50 Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE

5 pav. Demografiniai pokyciai seniunijy (savivaldybiy padaliniy) lygmeniu (2001-2018 m.)

Gyventojy skaiciaus
pokytis LAU-2 regionuose
2001-2018 m. (%)

I <500 0,1-10,0
wems Lietuvos pasienis
. -49,9--40,0 10,1-20,0
-39,9--30,0 20,1-30,0 Apskrities ribos

-29,9--20,0 30,1-40,0 Savivaldybiy ribos (LAU-1)

-19,9--10,0 ~ 40,1-50,0

99-00 | 2501

Senidnijos ribos (LAU-2)

© Viktorija Baranauskiené

Saltinis: Ubarevisiené ir Burneika (2020 m.)

Vietinés pastaryjy dviejy deSimtmeciy demografinés tendencijos rodo ry$kias priemiesciy plétros

ir miesty driekos aplink dauguma miesty tendencijas (Zr.
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1 Zemélapis ir 5 pav.). Kauno ir Klaipédos miesty savivaldybése gyventojy skaiCius mazéja
(atitinkamai -22,9 % ir -22,6 %), o Vilniuje gyventojy skaicius auga nedaug (+2 %). Savivaldybése
aplin Vilniy, Kaung ir Klaipédg — vieni didziausiy vidaus atvykstamosios migracijos rodikliy
Lietuvoje: +13,8 % Vilniaus rajono savivaldybéje, +17,7 % Kauno rajono savivaldybéje, +31,6 %
Klaipédos rajono savivaldybéje ir +49,8 % Neringos savivaldybéje (Kursiy nerijoje, | pietus nuo

Klaipédos) (zr. 15 Zemélapis, 64 p., 1 prieda).

Didziausias gyventojy skaiciaus augimas stebimas konkreciose senitnijose?®, esanciose netoli Siy
trijy miesty savivaldybiy (zr. 5 pav.). Senilnijose palei a$j, jungian€ig Kaung su Vilniumi,
patiriamas toks pat gyventojy skai€iaus mazéjimas, kaip ir kitose Lietuvos kaimo vietovése,
esanCiose panaSiu atstumu nuo miesto centro. UbareviCiené ir Burneika (2020 m.) Vilniaus
priemiescCiy urbanizacijg apibadina kaip ,greitg, ,chaotiskg® ir ,nekoordinuotg“. Jie pazymi, kad
Lhaujiems pokyCiams daznai traksta batinos infrastruktiros ir vieSyjy paslaugy (t. y. mokykly ir
darzeliy, vandens tiekimo ir valymo sistemy ir t. t.). Miesty plétra taip pat meta i$Stkj esamai
infrastruktdrai ir jos iSlaikymui, pvz., vieSasis transportas negali aptarnauti tolimy priemiesciy ir
skatina Zmones naudotis privaciu transportu, todél susidaro uzburtas ratas.” Kaip batina salyga
Siems klausimams spresti rekomenduojamas regioninio lygmens planavimo stiprinimas. 2020 m.
priimtas naujas jstatymas, skirtas spresti nepakankamo infrastruktiros apripinimo naujai
sukurtose teritorijose problemg (Lietuvos Respublikos savivaldybiy infrastruktiros plétros
jstatymas). Jame nustatytas mechanizmas, pagal kurj savivaldybés, prie$ iSduodamos leidima kg
nors statyti, renka finansinius jnasus ir (arba) mokesé&ius infrastruktdrai plétoti. Sio jstatymo

jgyvendinimas tebéra dalinis.

Gyvenamosios vietos sunkumai
Nekilnojamojo turto kainy duomenys atspindi santykinj priemiestiniy vietoviy patrauklumg
(Zr. 2 zemélapis ir
3 zemélapis). Miesty savivaldybése buty kainos yra didesnés, palyginti su atitinkamomis jy
apylinkémis (zr. 3 lentelé ir

4 lentelé). Vidutinés buty kainos Vilniaus, Kauno ir Klaipédos rajony savivaldybése yra

panasios. Kaune blsto kainos mazesnés.

3 lenteléVidutinés buty kainos 2020-2021 m. (eurai uz kvadratinj metra)

Miesto savivaldybé Rajono savivaldybé
Vilnius 2 200 1070
Kaunas 1360 980
Klaipéda 1250 1050

® Senilinijos — maZiausias Lietuvos administracinis vienetas, t. y. savivaldybiy padaliniai.
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4 lentelé Vidutinés biisto kainos 2020-2021 m. (eurai uz kvadratinj metra)

Miesto savivaldybé Rajono savivaldybé
Vilnius 1300 900
Kaunas 980 800
Klaipéda 1150 840

2 zemélapis Vidutiné buty kvadratinio metro kaina (2020-2021 m.)
Vidutiné kvadratinio metro kaina (2020/2021 m.). Butai

100 km

espn
Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Aruodas.It, 2021 m.
\ e | Nera duomeny ! © ESPON, 2021 m.
277 407 482 591 812 1005 3005 Regioninis lygmuo: savivaldybés

Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE
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3 zemélapis Vidutiné namy kvadratinio metro kaina (2020-2021 m.)

Vidutiné kvadratinio metro kaina (2020/2021 m.). Namai

100 km

espfEn

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Aruodas.It, 2021 m.

[0 [0 B | Neraduomeny ©ESPON, 2021 m.

172 281 378 450 530 742 3472 Regioninis lygmuo: savivaldybés
Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE

3.3  Uzimtumas

Uzimtumo lygis Lietuvoje 2019 m. virSija ES vidurkj (76,7 %, palyginti su 72,4 %). Taciau Salyje
yra dideliy skirtumy© (zr. 4 Zemélapis). Didziausi rodikliai nustatyti Vilniuje ir jo apylinkése,
Birstono, Druskininky, Siauliy, Klaipédos, Kauno ir PanevéZio miesty savivaldybése. | Siaure nuo
Vilniaus-Kauno aSies galima pastebeéti net 50,1 % rodiklj. Todél aukstas uzimtumo lygis
daZzniausiai yra miesto reidkinys. Nacionaliniame kontekste i§siskiria Vilniaus metropolinés zonos.

Aukstas uzimtumo lygis pastebimas ir pajdrio ruoze (Palanga, Neringa).

Vietoves, kuriose pastaraisiais metais pastebimas didziausias teigiamas uzimtumo lygio pokytis,
paprastai yra Siaurinéje Lietuvos dalyje. Taciau reikSmingos teigiamos tendencijos pastebimos ir
piediausiose pajirio vietose (Silutéje - +10,3 procentinio punkto), Kauno rajono savivaldybéje

(+5,5 procentinio punkto) ir Alytaus miesto savivaldybéje (+12,4 procentinio punkto) (Zr.

5 Zemélapis).

10 Subnacionalinés vertés grindziamos darbingo amziaus gyventojy, kaip 15-64 mety amziaus gyventojy, apibréztimi,
palyginti su 20-64 mety amziaus ES gyventojais. Todél vietiniai rodikliai yra mazesni.
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4 zemélapis Uzimtumo lygis savivaldybése (2020 m.)

Uzimtumo lygis savivaldybése 2020 m.

ESPIN & 100 km

[

Dirbanéiy asmeny ir darbingo amziaus Saltinis: ,Spatial Foresight’, 2021 m

. : Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
gyventojy (15-64 m.) santykis 2020 m. (%) " P ESPON, 2021 m.
- - - Néra duomen Regioninis lygmuo: savivaldybés
" Administraciniy sieny GISCO ir UNIGE

50 60 64 69 72 84

Elektrény savivaldybé: apytikris apskaiciavimas pagrjstas 2016-2018 m.
duomenimis

5 zemélapis Savivaldybiy uzimtumo lygio kitimas 2017-2019 m.
Uzimtumo lygio kitimas 2016—2020 m.

Klaipéda

Vilnius
.
ESP .N - 100 km
P ]
Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Poky¢iai 2016—-2020 m. (procentiniai punktai) Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
© ESPON, 2021 m.
[ | [y § | Néra duomeny Regioninis lygmuo: savivaldybés
-13 -5 0 +5 +10 +15 +17

Administraciniy sieny GISCO ir@ UNIGE
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3.4 MTP islaidos ir ekonominés veiklos modeliai

Nepavyko surinkti duomeny apie privaciy MTP i$laidy geografinj pasiskirstymg. Ta¢iau duomenys
apie vieSgsias MTP iSlaidas rodo didziule iSlaidy koncentracijg Vilniuje ir Kaune (Zr. 6 pav.).
Pastaraisiais deSimtmeciais iSlaidos labai kito, taciau iSlaidy koncentracija Vilniaus apskrityje
linkusi didéti. ISlaidos Vilniaus apskrityje 2006 m. buvo 42 % didesnés nei Kauno apskrityje, o
2019 m. — didesnés 68 %.

VieSosios MTP iSlaidos Klaipédoje buvo stabilesnés ir yra daug mazesnés (maziau nei 7 % islaidy
Vilniaus apskrityje).

6 pav. VieSosios MTP iSlaidos (jskaitant MTTP aukstojo mokslo jstaigose) pagal apskritis (2006—2019 m.)
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==*=Panevézio =*=Tauragés =+=TelSiy
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Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Erdvinis atS8aky pasiskirstymas padeda apibtdinti asimetriSkus Kauno-Vilniaus ,dvyniy miesto®
modelius. Palyginti su Salies vidurkiu, sektoriams, kaip antai apdirbamoji pramoné, statyba ir
Svietimas, sveikatos apsauga ir socialinés paslaugos, Kaune atstovaujama per daug. Vilniuje
daugiau atstovaujama transporto ir logistikos sektoriams, taip pat tarptautiniu mastu
orientuotiems pazangiy paslaugy teikimo sektoriams, pavyzdZiui, informacijos ir rySiy bei
mokslinés ir techninés paramos sektoriams. Jie sukuria beveik trecdalj pridétinés vertés, taciau

maziau nei ketvirtadalj Kaune sukuriamos pridétinés vertés. Todél Vilniaus tarptautinis
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ekonominis profilis yra Zymiai platesnis nei Kauno.! Klaipédos rajonui badinga didelé turizmo ir

statyby sektoriy svarba kartu su ekstensyvia gamybos ir kasybos veikla.

Transporto infrastruktiira ir srautai
Duomenys apie transporto intensyvumg pirmiausia rodo didziule Vilniaus-Kauno aSies svarbg
Lietuvos transporto sistemoje (Zr. 7 pav.7 pav.). Artimiausioje Vilniaus apylinkéje svarbiausi
motoriniy transporto priemoniy srautai stebimi Elektrény (Vkarai) ir Traky kryptimi. Srautai i$
Vilniaus Ryty ir Piety kryptimi (Baltarusijos siena) yra riboti. Aplink Kaung — artimiausioje miesto

kaimynystéje — srautai yra didziuliai visomis kryptimis.

Krovininio eismo intensyvumu (t. y. sunkveZimiy skaiciumi per dieng kiekviename keliy tinklo
ruoze) Vilniaus-Kauno a$j lenkia pietinis greitkelis tarp Kauno ir Lenkijos sienos. Panasus eismo
intensyvumas stebimas tarp Kauno ir Latvijos (Siaurés kryptimi nuo Kauno) bei tarp Kauno ir
Klaipédos uosty (Vakary kryptimi nuo Kauno) (zr. 45 minuciy vienoda trukmé asmeniniu
automobiliu apibrézia teritorijas, esancias vazinéjimo j darbg atstumu nuo miesto centro. Kitaip
tariant, ji atitinka hipotetines funkcines sritis, neatsizvelgiant j vieSajj transporta, pvz., gelezinkelj.
Vienodos trukmés zonoje dél kasdienio judumo i§ miesto centro arba j jj galimybiy gali atsirasti
daugiau plétros galimybiy (zr. 6 ir 7 Zemélapius toliau). Vienintelé vietove, esanti vazinéjimo |
darbg atstumu nuo Vilniaus ir Kauno, yra Elektréeny apylinkés. Kauno apylinkése vazinéjimo |
darbg atstumas Siauréje driekiasi iki Jonavos ir Kédainiy, o Pietuose — iki Marijampolés. Didelé
pajurio zonos dalis yra vazinéjimo j darbg atstumu nuo Klaipédos. 45 minuciy trukmés vienoda
trukmé apima beveik visg Siaurine bendradarbiavimo zonos dal;j tarp Klaipédos ir Latvijos sienos.
] 45 minugiy trukmés vienodg trukme nejtraukta tik piediausia pajdrio zonos dalis (Silutés
apylinkés ir Kursiy nerijos pietiné dalis aplink Nidg). Deja, vieSuoju transportu nebuvo galima
apibrézti galimy vazinéjimo j darbg vietoviy. TaCiau apklaustieji atkreipia démesj, kad Klaipédos
miesto viesojo transporto jmonés siekis — aptarnauti visg regiong. Dabartiné biliety zony sistema
apima Palangos, Kretingos ir Klaipédos rajono savivaldybes, taip pat Klaipédos miesto

savivaldybe (Zr. 9 pav.).

11 Kai kurie apklaustieji nurodo, kad $ie duomenys apskai¢iuojami remiantis bendrovés bistinés vieta, todél juos reikéty
interpretuoti atsargiai. Sis $aliskumas lemty ekonominés veiklos koncentracijos Vilniuje pervertinima.
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7 pav. Keliy eismo intensyvumas: motoriniy transporto priemoniy skaicius per dieng

Saltinis: https://maps.eismoinfo.lt/portal/apps/sites/#/npp/pages/intensity, automatinis legendos

vertimas.

8 pav.). Kroviniy srautas Baltarusijos sienos kryptimi yra labai ribotas.

45 minuciy vienoda trukmé asmeniniu automobiliu apibrézia teritorijas, esancias vazinéjimo |
darbg atstumu nuo miesto centro. Kitaip tariant, ji atitinka hipotetines funkcines sritis,
neatsizvelgiant j vieSgjj transportg, pvz., gelezinkelj. Vienodos trukmés zonoje dél kasdienio
judumo i§ miesto centro arba | jj galimybiy gali atsirasti daugiau plétros galimybiy (zr. 6 ir 7
zemélapius toliau). Vienintelé vietové, esanti vazinéjimo j darbg atstumu nuo Vilniaus ir Kauno,
yra Elektrény apylinkés. Kauno apylinkése vazinéjimo | darbg atstumas Siauréje driekiasi iki
Jonavos ir Kédainiy, o Pietuose — iki Marijampolés. Didelé pajdrio zonos dalis yra vazinéjimo |
darbg atstumu nuo Klaipédos. 45 minu€iy trukmés vienoda trukmé apima beveik visg Siaurine
bendradarbiavimo zonos dalj tarp Klaipédos ir Latvijos sienos. | 45 minuciy trukmés vienodg
trukme nejtraukta tik pieciausia pajario zonos dalis (Silutés apylinkés ir Kursiy nerijos pietiné dalis
aplink Nidg). Deja, vieSuoju transportu nebuvo galima apibréZzti galimy vaZinéjimo j darbg vietoviy.
Tacdiau apklaustieji atkreipia démesj, kad Klaipédos miesto viedojo transporto jmonés siekis —
aptarnauti visg regiong. Dabartiné biliety zony sistema apima Palangos, Kretingos ir Klaipédos
rajono savivaldybes, taip pat Klaipédos miesto savivaldybe (zr. 9 pav.).
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7 pav. Keliy eismo intensyvumas: motoriniy transporto priemoniy skaic¢ius per dieng

Eismo intensyvumo zemélapis
2019 m. vidutinis metinis paros eismo
intensyvumas pagrindiniuose ir
nacionaliniuose keliuose

N

05 10 A

Kilometry

Saltinis: https://maps.eismoinfo.lt/portal/apps/sites/#/npp/pages/intensity, automatinis legendos vertimas.

8 pav. Krovininio transporto intensyvumas. Sunkvezimiy skaicius per dieng

Krovininio eismo intensyvumo
zemélapis

2019 m. vidutinis metinis dienos eismo
intensyvumas pagrindiniuose keliuose

SUTARTINIAI ZYMEJIMAL:

VMPEI MASTELIS Magistralinio kelio numeris

aadll

0 500 1000 1500 2000 2500 aut/perpara

/
Bl Magistralinis kelias
VMPEI, aut/para

VMPEI, aut./parg
— Krasto kelias

Kilometry

VMPEI lygis magistralinio kelio ruoze
7, Eismo intensyvumo matavimo vieta

N "\ Eismo intensyvumo matavimo vieta
\ VMPEI lygis krasto kelio ruoZe
Oudell A Krasto kelio numeris

Saltinis: https://maps.eismoinfo.lt/portal/apps/sites/#/npp/pages/intensity, automatinis legendos vertimas.
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9 pav. Autobusy biliety zony sistema aplink Klaipéda

»
Dabas =
parks Pape

Klaipédos vieSojo
transporto zonos:

-1Zona
- (Klaipédos m., ir marsrutai
nr. 7,11,15B,21A,23,24

-2Zona

] - (Klaipédos raj.)
Vainut mis k -3 Zona

f or 0 (Palangos m. Kretingos

* i%%'onas raj)

Saltinis: http://senOJl.klalpedatransport.It/mapslzone.php.
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6 zemélapis Keliy pasiekiamumas i$ Vilniaus ir Kauno miesty centry (2021 m.)

Prieinamumas i$ Vilniaus ir Kauno miesty centry

bf‘Ra,S{i;\iai Kédainiai

W
Elektrénai

Vilkaviskis
Marijampolé

.Alytus

Varéna
°

ESPIN

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Legenda Duomeny kilmé: iso4app.net
mm plotas per 30 minuciy
m plotas per 45 minutes
[ plotas per 60 minugiy

- © ESPON, 2021 m.

A iniy sieny GISCO ir & UNIGE 30 km

7 zemélapis Keliy pasiekiamumas i$ Klaipédos miesto centro (2021 m.)

Prieinamumas i$ Klaipédos miesto centro

Kur§énai
L)
TelSiai
.
Palanga R
.Kelme
Klaipédal
.Taurage
Jurbark:

.

E S P . N © ESPON, 2021 m.
ooy Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE 100 km
o fnances b the Ewropesn Regonal Development Fund
Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.

Legenda

Duomeny kilmé: iso4app.net

mm plotas per 30 minuciy
mm plotas per 45 minutes
[ plotas per 60 minuciy

| kelionés laiko skai€iavimus nejskai€iuotas kanalo kirtimas vykstant j KurSiy nerija.
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3.6 Tiesioginé uzsienio investicija

2019 m. Vilniuje sutelkta daugiau kaip du tre¢daliai (68,6 %) tiesioginés uzsienio investicijos
(TUI). TUI Vilniuje taip pat 10 karty didesné nei Kaune ir 11 karty didesné nei Klaipédoje (12 mird.
EUR Vilniuje, 1,2 mird. EUR Kaune ir 1 mird. EUR Klaipédoje) (zr. 8 zemélapis).

Taip pat pastebimi dideli investicijy intensyvumo vienam gyventojui skirtumai. Investicijy
intensyvumas Vilniuje 5 kartus didesnis nei Kaune. Klaipédoje pritraukiama 70 proc. daugiau
tiesioginiy uzsienio investicijy vienam gyventojui nei Kaune. Abiejuose Siuose miestuose
jsikdrusios dvi seniausios, didziausios ir geriausiai sujungtos Lietuvos laisvosios ekonominés
zonos (LEZ), kuriose jsikdrusios atitinkamai 40 jmoniy Kaune ir 34 jmonés Klaipédoje
(2r. 10 pav. ir

5 lentelé).

8 Zemélapis Tiesioginés uZsienio investicijos savivaldybése (2019 m.)

Tiesioginés uzsienio investicijos — eurais (2019 m.)

ESP.N ! 100 km

R T e e

Mllljonal Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
© ESPON, 2021 m.

Regioninis lygmuo: savivaldybés

Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE
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10 pav. Laisvosios ekonominés zonos Lietuvoje

Akmenés LEZ
-
Siauliy LEZ %
., -
Klaipédos LEZ % & g Panevézio LEZ
- -
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Kauno LEZ ¥

Marijampolés LEZ x o Vilnius

.

50km L S—

Saltinis: ,Invest Lithuania“

5 lentelé Laisvosios ekonominés zonos Lietuvoje

ATSTUMAS IKI

VEIKLOS BENDRAS PRIEINAMAS |IMONIY ATSTUMAS IKI
PAGRINDINIY

PRADZIA PLOTAS PLOTAS  |ATSISKAITYMAI JORY UOSTO

ORO UOSTY
(2 Q

KAUNAS FEZ 1996 VILNIUS 100 KM KLAIPEDA 220
> 534 HA 483 HA 40 KAUNAS 2 KM KM
RIGA 275 KM RIGA 270 KM
KEDAINIAI FEZ 2014 VILNIUS 145 KM .
KLAIPEDA 220 KM
2 131 HA 80 HA 5 KAUNAS 50 KM RICA 210 KM
RIGA 225KM
KLAIPEDA FEZ 2002 VILNIUS 305 KM .
KLAIPEDA 7 KM
2 412 HA 112,2HA 24 KAUNAS 220 KM F16A 205 K
RIGA 305 KM
MA“”“ZMU:?"E FEZ VILNIUS160 KM KLAIPEDA 275
80 HA 20 HA 1 KAUNAS 80 KM KM
2y RIGA 330 KM RIGA 320 KM
il VILNIUS150 KM KLAIPEDA 250
203 47HA 16,25 HA 4 KAUNAS 115 KM KM
= RIGA 165 KM RIGA 155 KM
SIAULIAI FEZ 2015 VILNIUS220 KM KLAIPEDA 180
2 133 HA 107 HA a KAUNAS 160 KM KM
RIGA 135 KM RIGA 135 KM
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Aukstasis mokslas
Aukstosios mokyklos yra Vilniuje, Kaune, Klaipédoje, Siauliuose. Teliuose taip pat veikia
seminarija, kurios priémimo balai — Zemi (Zr. 9 Zemélapj). Daugiau nei pusé (56 %.) studenty
studijuoja Vilniuje. Kauno miesto ir rajono savivaldybése, kuriose studijuoja 40 % studenty,
studenty tankis didesnis, palyginti su bendru jy skaiiumi, Klaipédoje pritraukiama 4,5 %

studenty, o Siauliuose — 1,6 %.

Lietuvos aukstosiose mokyklose susiduriama su mazéjandiais priemimo skaiciais (zr. 6 lentelé).
Nuo 2016-2017 m. iki 2020-2021 m. mokslo universitetuose mety, mazéjimas Vilniuje buvo
didesnis (-16 %) nei Kaune (-10 %). Spartesnis mazéjimas pastebimas Klaipédoje ir Siauliuose
(atitinkamai — -25 % ir — 52%). Studenty skaitiaus pokyciai susije su gausybe skirtingy veiksniy:
sumazeéjusiomis aukstyjy mokykly absolventy kohortomis, uZsienyje studijuoti pasirinkusiy
studenty proporcijomis ir Lietuvos auksStyjy mokykly patrauklumu uZsienio studentams.

Pastarasis veiksnys gali padéti riboti studenty skaiCiaus mazéjima.

9 zemélapis Studenty skai€ius aukstosiose mokyklose

Studenty skaicius aukStosiose mokyklose (2019/2020 m.)

GSiauliai
Klaipéda
.
3 L]
Kaunas _—
Vilnius
100 ki
ESPEN “ 00 km
Saltinis: ,Spatial Foresight”, 2021 m.
Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
__________ 53 308 © ESPON, 2021 m.
Regioninis lygmuo: savivaldybés
__________ 29 639 Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE
---------- 12 867
—————————— 2 993
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Miestas 2016/2017 m.| 2017/2018 m. | 2018/2019 m.| 2019/2020 m. | 2020/2021 m. | Pokytis
2016/2017 m.
2020/2021 m.

Vilnius 48 445 45135 41 091 40 153 40 664 -16 %

Kaunas 32 609 31354 31237 28 273 26 841* -10 %

Klaipéda 4378 3984 3414 3282 3 296 -25 %

Siauliai 2 458 1991 1694 1379 1174 -52 %

TelSiai 8 6 5 13 12 +50 %

*Remiantis Kauno rajono savivaldybés 2019/2020 m. priémimo j auks$tgsias mokyklas duomenimis
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

3.8

Paslaugy teikimas

Keliuose duomeny rinkiniuose rodomi prieigos prie bendrojo intereso paslaugy lygiai vietos

lygmeniu. Tadiau ligoniniy lovy ir sporto baziy tankis rodo, kad bendrojo intereso paslaugy

prieinamumas jvairiose savivaldybése skiriasi.

Ligoniniy lovos sutelktos pagrindiniuose miestuose (zr. 10 zemélapj). Su Siais pagrindiniais

miestais besiribojaniose savivaldybése ligoniniy lovy paprastai bina mazai. Galima daryti

prielaidg, kad, prireikus gauti ligoniniy paslaugas, jy gyventojai keliauja j kaimyninius miestus.

Elektré nai Siuo pozidriu yra iSimtis, nes, nepaisant jy padéties tarp Vilniaus ir Kauno, vienam

gyventojui Elektrénuose tenka daug lovy. Didelis lovy tankis pastebimas ir Silutéje bei Neringoje,

nepaisant 8iy miesty artimumo Klaipédai.

10 zemélapis Ligoninés lovy skaic¢ius vienam gyventojui (2019 m.)

Ligoninés lovy skai¢ius 10 000 Zzmoniy — 2019 m.*

]
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WKaunas
-
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72 189

*I8skyrus slaugos lovas

Nera
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E 4

Vilnius

100 km

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.

© ESPON, 2021 m.

Regioninis lygmuo: savivaldybés
Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE
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Kalbant apie sporto bazes, atrodo, kad pagrindiniai miestai pagal gyventojy skaiciy yra palyginti
nepakankamai aprapinti (zr. 11 zemélapj). Tai taikoma ir gretimoms savivaldybéms — Vilniaus ir
Kauno. Baseinai, kurie yra svarbi jranga, pvz., vaiky skendimo prevencijai, prieinami didziojoje
Lietuvos dalyje (zr.

12 Zemélapis). Tagiau yra keletas reikdmingy i§iméiy, pvz., Silutés ir Neringos savivaldybése |

pietus nuo Klaipédos ir j Siaurés rytus nuo Vilniaus.

11 zemélapis Sporto jrenginiy (futbolo, tinklinio ir krepsinio) skai¢ius vienam gyventojui (2019 m.)

Futbolo aiksteliy, tinklinio ir krepsSinio jrenginiy skai¢ius — 2019 m.

Kaunas

Vilnius
-
100 km
Takstanciui Zmoniy Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
.- © ESPON, 2021 m.
0307 1 13 19 38 Regioninis lygmuo: savivaldybés

Administraciniy sieny GISCO ir © UNIGE

12 zemélapis Plaukimo baseiny pasiskirstymas pagal savivaldybes (2019 m.)
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Baseiny skaicius (2019 m.)

100 km

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.

Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
© ESPON, 2021 m.

Regioninis lygmuo: savivaldybés

Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE

= W oo

3.9 Turizmas

Turizmas sutelktas Vilniaus mieste, Kaune, SPA miestelyje Druskininkuose, Pietuose ir pajaryje
(zr.

13 Zemélapis). Procentné uzsienio turisty dalis ypac didelé Vilniuje (83 %) ir Kaune (+66 %).
Palanga (j Siaure nuo Klaipédos) ir Druskininkai i esmés yra vietinio turizmo vietovés —
atitinkamai 28,5 % ir 33 % uzsienio turisty. Nepaisant KurSiy nerijos pasaulio paveldo statuso,
2017 m. Neringos savivaldybéje registruota tik 10 000 nakvyniy.

13 zemélapis Nakvyniy vieSbuciuose skai€ius pagal savivaldybe
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Nakvyniy viesbuciuose skaicius pagal savivaldybes — 2017 m.

ESP.N - \ / . 100 km

EURPEAN (DN
o fnanced by 2 Ecpean Segis Develcgment Fnd

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.

Praleistos naktys (tdkstanciais) Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas,
2021 m.

. © ESPON, 2021 m.

I Uzsienio Regioninis lygmuo: savivaldybés

- Vidaus Administraciniy sieny GISCO ir UNIGE
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LRBP pabréziama Bir§tono ir Traky, kaip pagrindiniy rekreaciniy paslaugy centry Vilniaus-Kauno

bendradarbiavimo zonoje, svarbg (zr. 11 pav.). Palei asj tarp Vilniaus ir Kauno taip pat jvardijami
penki UNESCO pasaulio paveldo objektai. Pagrindiniai valstybiniai gamtos parkai yra | pietus
nuoKernavés ir tarp Traky bei BirStono. Palei pakrante, Klaipédoje, Neringoje ir Palangoje, yra

nacionalinio lygio rekreaciniy centry. Taip pat galima stebéti nuo Kursiy mariy ir palei Nemuno

upe iki Kauno besidriekian€iy kultdriniy ir nacionaliniy idtekliy partneryste.

* Rekreaciniy paslaugy centrai

Nacionalinio lygmens rekreaciniy
paslaugy centras

Regioninio lygmens rekreaciniy
paslaugy centras

11 pav. Turizmo plétros perspektyvos LRBP
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aktualizavimo prioritetiniai objektai
« Neveézio regiono dviraciy marsrutas

Saltinis: LRBP. Konkurentinis $aliy 2emélapis. Automatinis legendos vertimas.
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Konkreciy atvejy tyrimo sriciy modeliai ir
tendencijos

Pirmesniame skirsnyje pateiktus jrodymus derinant su dokumenty perziary ir pokalbiy rezultatais,
Siame skirsnyje pristatomas teritorinio bendradarbiavimo kontekstas skirtingose partnerystés
srityse. Sios apibendrinamosios ataskaitos savanori$kai grindZiamos pladiu  galimy
bendradarbiavimo sri¢iy apibrézimu, kad bity sudarytos salygos atviroms diskusijoms dél

alternatyviy bendradarbiavimo strategiju, apimanciy placig arba siaurg geografine teritorija.

Sis skyrius sudarytas i$ keturiy skirsniy. Pirmiausia pristatomos projekto ,Rail Baltica“ pasekmés,
nes Sis projektas turi didele jtakg visiems Vilniaus-Kauno regiono bendradarbiavimo aspektams.
Antroje dalyje analizuojami Vilniaus ir Kauno partnerystés jrodymai dél funkciniy zonuy,
gyvenamujy viety, vazinéjimo j darbg (vieSuoju transportu / asmeniniu automobiliu), pagrindiniy
paslaugy vietos. Po $io skyriaus pateikiama panasi apibendrinamoji ataskaita dél Vilniaus-Kauno
kaip logistikos centry / paslaugy, tarptautinio pasiekiamumo (gelezinkeliu / oru), moksliniy tyrimy,
plétros ir inovacijy erdvinio organizavimo ir zinioms imlios veiklos / uZsienio investicijy
partnerystés srities. Paskutinéje dalyje daugiausia démesio skiriama pakranciy zonai (jskaitant
sausumos ir jaros teritorijas), taip pat nagrinéjama jvairiy Klaipédoje vykdomy funkcijy (pvz.,
uosto, gyvenamuyjy funkcijy, laisvalaikio, turizmo, karinés veiklos, aplinkos apsaugos, energijos
gamybos) konkurencija.

Projektas ,,Rail Baltica“
Greitasis gelezinkelis ,Rail Baltica" bus puikus pokytis tiek keleiviy, tiek kroviniy vezimo srityje.
Pagrindiné Siaurés-piety asis nuo Talino iki VarSuvos eis per Kaung, didindama jo tarptautinj ir
nacionalinj centriSkumg. Europos Audito Rimai pazymi, kad siekiant ,Rail Baltica“ pelningumo
reikés i esmés pereiti nuo keliy ir jary transporto prie geleZinkeliy transporto (Zr. 2 teksto langelj).
Todél jvairiariSio transporto infrastruktira bus labai svarbi siekiant, kad ,Rail Baltica“ buty
sékminga. Tiek Vilniuje, tiek Kaune nuo 2015 m. veikia jvairiarisio transporto terminalail2. Siuo
metu Kaunas yra Siauriausias taskas | rytus nuo Baltijos juros, kurj galima pasiekti europinio
standarto (1 435 mm) prekiniais traukiniais. Nuo 2021 m. birzelio mén. veikia jungiamoaiji linija su
Tilburgu Nyderlanduose!®. Kauno |jvairiarSis terminalas taip pat gali priimti traukinius,
vaziuojancius ,Rusijos vézés* bégiais (1 520 mm). Todél Kauno padétis yra palanki kapitalizuoti

.Rail Baltica“ geleZinkelj.

12 https://wagener-herbst.com/2015/08/27/container-terminals-in-vilnius-and-kaunas-lithuania-officially-opened/?lang=en

13 https://www.railfreight.com/railfreight/2021/06/22/tilburg-to-have-railway-link-to-kaunas-intermodal-terminal/
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Apklaustieji mano, kad diskusijose dél ,Rail Baltica“ projekto pakrantés zona buvo ,i§ esmés
ignoruojama®“. Taciau gelezinkelio elektrifikacija tarp KaiSiadoriy (j rytus nuo Kauno) ir Klaipédos
tebevykstal4. Apklaustieji teigia, kad Klaipédos miestg ir Klaipédos uostg bty galima glaudziau

jtraukti j strateginius svarstymus, kaip maksimaliai padidinti ,Rail Baltica“ gelezinkelio nauda.

2 teksto langelis Europos Audito Rimy pastaba dél projekto ,,Rail Baltica“ (iStrauka)
,Pirmasis pavyzdys — ,Rail Baltica®, kurios ilgalaikis ekonominis tvarumas priklauso nuo to,
ar bus isnaudotas jos kroviniy ir keleiviy veZimo potencialas. 2017 m. ,Rail Baltica® projekty
sgnaudy ir naudos analizéje numatoma, kad 2030 m. Kroviniy veZimo geleZinkeliais apimtys
sudarys apie 15 milijony tony, o iki 2055 m. — iki 25 milijony tony (mazZdaug trecdalis Sio
kiekio tenka Baltijos Saliy vidaus vezimui, tre¢dalis — kroviniy veZimui i§ Suomijos ir trecdalis
— kroviniy vezimui tranzitu is kaimyniniy Saliy). Atsizvelgdami j dabartinj jary eismo lygj
Baltijos Saliy teritorijoje, nustatéme didZiausig galimg 30 milijony tony kroviniy paklausg per
metus, kurig baty galima perkelti j geleZinkelj. Taciau Siuo metu tarp Estijos, Latvijos ir
Lietuvos néra kroviniy veZzimo geleZinkeliais i$ Siaures j pietus, o tam, kad bty pereita prie
kity transporto rasiy, gelezinkeliy transportas turi bdti pajegus konkuruoti su keliy ir jary
transportu. Tai reiSkia, kad turi bati jdiegtos efektyvios daugiard$io transporto jungtys ir
papildomos priemonés, pavyzdziui, keliy rinkliavos politika, kad bdty uZztikrintos vienodesnés
Jjvairiy rdsiy transporto sglygos, taip pat gerai veikiantis, integruotas infrastruktiros valdymo
modelis, dél kurio linija tapty patraukli klientams, naudojantiems iniciatyvias
komercializacijos pastangas. Baltijos valstybés dar nesusitaré dél infrastruktiros valdymo
modelio. Be to, Lenkijos gelezinkeliy infrastruktiros valdytojas nesiemé priemoniy, kad
suderinty galimg ,Rail Baltica“ kroviniy vezimo geleZinkeliais Balstogés-Varsuvos linija
paklausos padidejimg su kita regionine keleiviy vezimo ir kroviniy vezimo geleZinkeliais ta
linija paklausa.*
Saltinis:

https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20 10/SR_Transport Flagship Infrastructures EN.pdf

.Rail Baltica“ geleZinkelis taip pat reikSmingai pakeis keleiviy veZima tarp Vilniaus ir Kauno. Esant
dabartinei gelezinkeliy ir keliy infrastruktdrai, Kauno ir Vilniaus darbo rinkos néra susietos. Tik
nedidelé teritorija netoli Elektrény yra vazinéjimo j darbg atstumu nuo abiejy miesto centry (Zr. 6
zemeélapis 28 p.). Kelioné tarp Vilniaus ir Kauno miesto centry trunka nuo 1 val. 15 min. iki 1 val.
30 min. ,Rail Baltica“ gelezinkeliu Vilniy ir Kaunas bus sujungti per 36 minutes (Zr. 12 pav.).
Panevézys taip pat bus 37 minuciy atstumu nuo Kauno. ,Rail Baltica“ gelezinkelio projektas
apima tarptautiniy sto€iy (Vilniaus, Kauno ir Panevézio) ir regioniniy stoliy statybg. Galutinis
regioniniy sto€iy saradas dar nebaigtas, taciau tarp Kauno ir Vilniaus greiciausiai bus Lentvaris,

Vievis / Elektrénai ir KaiSiadorys. ,Rail Baltica“ uZzsakeé iSsamius Siy regioniniy stociy ir jy galimo

4 https://www.railwaypro.com/wp/lithuania-will-invest-in-the-electrification-of-the-most-important-railway-line/
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ekonominio bei socialinio poveikio tyrimus. Sie tyrimai turi bati baigti 2021 m. rudenj. Galima
pastebéti, kad visi miesty mazgai, kuriuose numatoma jrengti tokias stotis, yra mazi, nes jy
gyventojy skaicius svyruoja nuo 4 500 (Vievis) ir 13 500 (Elektrénai). Tikimasi, kad ,Rail Baltica*
gelezinkeliu bus sukurtos naujos gyvenamosios, komercinés ir (arba) pramoninés funkcijos

Siuose mazguose bei aplink juos. Taciau su jy atitinkama specializacija susijusi strategija

nenustatyta.

12 pav. Diagramoje pavaizduotas kelionés laikas iki ,,Rail Baltica“ gelezinkelio tiesimo ir véliau
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Saltinis: Ernst & Young (2017 m.)

4.2  Vilniaus ir Kauno funkciné zona

Svarbiausias Vilniaus-Kauno partnerystés srities klausimas — galimai glaudZiai integruoto ,,dvyniy
miesto® konstitucija dél ,Rail Baltica“ greitojo geleZinkelio jungties tiesimo ir Sio ,dvyniy miesto*
rySys su jo funkcinémis apylinkémis. Sioms apylinkéms S$iuo metu badingos kontrastingos
demografinés tendencijos: daugiau ar maziau intensyvi priemiesciy plétra vietovése, esanciose
toliau nuo dviejy miesto centry, ir spartus gyventojy skaiCiaus mazéjimas daugumoje vietoviy
didesniu nei vazinéjimo j darbg atstumu. Neigiamos demografinés tendencijos stebimos ir aplink
KaiSiadoris ir Elektrénus, kurie iSsidéste asyje tarp Kauno ir Vilniaus. Tikimasi, kad jgyvendinant

-Rail Baltica“ projektg KaiSiadoryse ir Elektrénuose bus pastatytos naujos traukiniy stotys.

Vilniaus ir Kauno miesty profiliai yra skirtingi. Atrodo svarbu kuriant partnerystés aplinkg
atsizvelgti j Siuos skirtumus ir padéti pamatus ilgalaikiam bendradarbiavimui. Tarp apklausy metu
minimy pasikartojanciy klausimy galima paminéti:

- Tal, kad Vilnius pagal gyventojy skaiciy ir BVP yra gerokai didesnis uz Kauna,
- Miesty ekonominiai ir verslo profiliai yra skirtingi:
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o Kaunas - labiau pramoninis ir apskritai suvokiamas kaip konservatyvus;
o Vilnius labiau orientuotas j paslaugas ir apskritai suvokiamas kaip progresyvus.

- Kartais jtempti miesto valdzZios institucijy santykiai, kuriems retkarCiais bdingas
nepasitikéjimas. Apskritai Lietuvos savivaldybems triksta koordinavimo ir pasitikéjimo
vienoms kitomis.

- Vilniaus nekilnojamojo turto rinkai bddinga ribota pasidla ir didelés kainos, palyginti su
vidutine perkamaja galia. Jtampa nekilnojamojo turto rinkoje Kaune yra mazesné, taciau
iSlieka didelé;

- Miesty plétra vyksta dél auksty nekilnojamojo turto kainy miesto centre, koordinuoto
teritorijy planavimo trdkumo ir didelio individualaus badsto pasirinkimo. Vie3asis
transportas nepakankamai iSvystytas.

Apklaustieji iSsaké skirtingas nuomones apie gelezinkeliy jung€iy kokybe ir potencialg. Kai kurie
pabrézia, kad didelé dalis gyventojy nemano, jog vieSasis transportas yra patrauklus
pasirinkimas, todél reikia keisti judumo jprocius ir kulttirg. Tai vercia kai kuriuos apklaustuosius
manyti, kad ,Rail Baltica“ pirmiausia turés jtakos kroviniy vezimui ir kad keleiviy srautai i esmés
nesikeis. Kiti atkreipia démesj, kad dabartinis traukiniy susisiekimas tarp Vilniaus ir Kauno jau yra
geras. Jie mano, kad ,Rail Baltica“ gelezinkelio tiesimas atvers naujas perspektyvas | tranzitg

orientuotai plétrai.

Apklaustieji nurodo, kad dialogus dél efektyviy vieSojo transporto strategijy ir visuotinés svarbos
paslaugy organizavimo, kuris optimizuoty srautus bisimoje Vilniaus-Kauno funkcinéje zonoje,
stabdo administraciné struktdra. Dabartiniy funkciniy Vilniaus ir Kauno rajony iSoriniame Ziede
demografinis augimas yra didesnis nei miesto centre. Miesty plétimasis vyksta ir aplink kai kuriuos

antrinius mazgus, tokius kaip Marijampolé ir Alytus (Zr.
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13 pav.). Siekiant tvarios miesty plétros, pagrindinis politikos tikslas yra miesty driekos

sustabdymas. Tai galéty bati regioninés partnerystés tikslai.

Lietuvos administracinég ir instituciné sgranga Sio tikslo siekti nepadeda. Tiek Vilniaus, tiek Kauno
funkcinés zonos yra suskirstytos | miesto savivaldybe ir aplinkine rajono savivaldybe. Mokes¢iy
sistemoje dalis pajamy mokescio skiriama savivaldybei, kurioje gyvena mokesciy mokétojai, taip
skatinant rajony savivaldybes pritraukti naujy gyventojy. VieSyjy paslaugy teikimas Siose
aplinkinése rajony savivaldybése ne visada pritaikytas gyventojy skaic¢iaus augimui. PavyzdZiui,

kai kurie apklaustieji apibadino nepakankama darzeliy pasitilg kai kuriose vietovése.

Nekilnojamojo turto rinkos tendencijos taip pat skatina driekg. Dél didesniy kainy Vilniuje pradéti
statyti mazesni butai, nepritaikyti Seimy su vaikais poreikiams. Kai kuriy apklaustyjy nuomone,
vieSasis bisto fondas taip pat galéty bati naudojamas strategiSkiau, siekiant sumazinti pasidlos

ir paklausos neatitikimus basto rinkoje.
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13 pav. Jrodymuy, susijusiy su Vilniaus ir Kauno partneryste, dél funkciniy zony, gyvenamujy viety,
vazinéjimo j darbg (vieSuoju transportu / asmeniniu automobiliu), pagrindiniy paslaugy vietos,
apibendrinamoji ataskaita 14
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Vietovés, esancios atitinkamai Kauno ir Vilniaus priemies€iuose, sutampa su jvairiomis
savivaldybémis, i$ kuriy kai kurios taip pat yra paveiktos miesty driekos. Siose savivaldybése
vieSojo transporto pasitla daznai yra ribota, todél sunku iSvengti galimybés kasdien naudotis
asmeniniu automobiliu. Apklaustieji taip pat apibddina investicijy j infrastruktiirg koordinavima tarp

Siy savivaldybiy kaip nepakankama, pvz., keliy planavimo ir statybos srityje.

Sioje zonoje yra Vilniaus-Kauno bendradarbiavimo zonai svarbis antriniai miesty mazgai, nuo
pagrindiniy miesto centry nutole vazinéjimo j darbg atstumu arba i$ karto uz jy. Labiausiai nutole
mazgai, kuriuos apklaustieji jvardijo kaip galimai svarbius, yra Ukmergé ir Jonava Siauréje,
Marijampolé ir Alytus pietuose (Zr. 14 pav.).
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Sie antriniai mazgai prisidés prie Vilniaus-Kauno bendradarbiavimo zonos struktdros ir jos
vystymo organizavimo. Atitinkamas jy vaidmuo priklausys nuo to, kiek darbo galimybiy, basty ir
paslaugy kiekvienas i$ jy pasidlys. Pokalbiai ir dokumenty perziaros rodo, kad dabartiniame etape
Siy skirtingy miesty funkcijos ir ekonominé specializacija iS esmés lieka neapibréztos. Tai susije
tiek su naujosios geleZinkelio aSies miestais (t.y. galimai Lentvariu, Vieviu, Elektrénais ir
KaiSiadorimis), tiek su nuo $ios asies nutolusiais miesteliais. Sie miestai naujoje metropoliteno
aplinkoje i8siskirs skirtingomis pozicijomis, atsiradusiomis tiesiant ,Rail Baltica“ gelezinkelj ir

atnaujinant A1 greitkelj, jungiantj Vilniy, Kaung ir Klaipéda.

Kitas svarbus besivystancio metropolinio regiono subalansuotos plétros klausimas yra tarpiniy
kaimo vietoviy ateitis. Sias kaimo vietoves sudaro tiek natiralios gamtinés zonos, tiek ariamoji
zemé. |sipareigojimas siekti j tranzitg orientuotos plétros, apimant tankias, kompaktiskas
urbanizuotas vietoves ir didesnj vieSojo transporto naudojima, padés iSsaugoti Siy kaimo vietoviy
savybes, apsaugant jas nuo miesty driekos. Regioniné partnerysté galéty padéti skatinti tokj

pozidrj visose savivaldybése.

Sios kaimo vietovés gali atlikti svarby vaidmenj darnios ir tvarios Vilniaus-Kauno metropolinio
regiono plétros atzvilgiu, pvz., maisto gamybos, laisvalaikio ir ekosistemy funkcijy atzvilgiu. Siuo
metu jy gyventojy skai€ius gana sparciai mazéja. Vilniaus ir Kauno partnerysté galéty padéti jiems

toliau tiekti prekes ir paslaugas, kurios svarbios visam metropoliniam regionui (Zr.
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13 pav.).

4.3 Vilniaus ir Kauno logistikos centras ir j eksporta orientuotos
veiklos vystymo teritorija

Vilniaus ir Kauno regioninés partnerystés perspektyvoms logistikos funkcijy ir j eksportg
orientuotos veiklos vystymo srityje didele jtakg taip pat daro abiejy miesty ekonominio dydzio

skirtumai. Toliau
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15 pav. pateikti miesty transporto mazgy, reprezentuojanciy Vilniy ir Kaung, apskritimai yra
proporcingi jy atitinkamam bendrajam metropoliteno produktui, iSryS8kinama santykiné jprastos
tarptautinés orientuotos veiklos svarba. Paveikslélyje pavaizduoti skirtumai tarp Vilniaus ir Kauno
ekonomiky pagal dydj ir vidaus profilj, kaip jie atsispindi oficialioje statistikoje. Taciau apklaustieji
pabrézeé, kad Sie duomenys yra $SaliSki, nes jie grindziami bendrovés bistinés vieta. Todél

santykiné Kauno dkio ir jo logistikos sektoriaus svarba gali biti nepakankamai jvertinta.

Vilniuje ir Kaune sutelkta didelé dalis TUI Lietuvoje. Tac¢iau TUI intensyvumas, palyginti su
gyventojy skai€iumi, yra didelis ir kitose aplinkinése vietovése, pavyzdziui, Alytuje ir Kédainiuose.
Siy miesteliy vaidmuo galéty kisti, nes Vilniaus ir Kauno integracija vystosi ir didéja bendras

vietovés patrauklumas.

Siuo atzvilgiu svarbus veiksnys gali biti pozicijos, susijusios su pagrindiniais eksporto srautais.
Srautai Vakary Europos kryptimi yra zymiai didesni nei Rusijos, Baltarusijos ir Latvijos kryptimi
(zr. 15 pav.). Kaip pazyméjo Europos Audito Rimai, vienas i$ ,Rail Baltica“ projekto uzdaviniy —
organizuoti peréjima prie kity transporto risiy, palanky gelezinkeliy eismui Siaurés piety asimi,
t. y. padaryti jj konkurencingu variantu, palyginti su kitais transporto sprendimais. Siame procese
svarbus vaidmuo gali tekti logistikos ir transporto subjektams, jsikGrusiems Kaune, Vilniuje ir
Marijampoléje. TaCiau taip pat galima pastebéti, kad Siuo metu regione yra keletas didziausiy

Europos keliy transporto sektoriaus dalyviy (pvz., ,Girteka®).

Apskritai i$ keitimosi informacija ir dokumenty perzidros matyti, kad dar reikia patikslinti strateginj
antriniy transporto mazgy iSdéstyma besiformuojanciame dvipoliame metropoliniame regione.
Nors akivaizdu, kad tokie miestai kaip Lentvaris, Vievis / Elektrénai ir KaiSiadorys galéty
pasinaudoti pagerintu susisiekimu gelezinkeliais ir tapty itin pasiekiami tiek i$ Vilniaus, tiek i$
Kauno, jy plétra pirmiausia galéty bati gyvenamoji arba apimti komercinés, logistikos ir (arba)
gamybinés veiklos atsiradimg. Elektrénai jau dabar naudojasi dideliu TUI intensyvumu ir taip pat
gali pasinaudoti savo patogumais (pvz., laisvalaikio veikla dideliame telkinyje, besiribojaniame
su miestu). Apklaustieji iSsako prieStaringg nuomone apie kai kuriy antriniy transporto mazguy,
esanciy toliau nuo Vilniaus-Kauno transporto asies (pvz., Jonavos), plétros potencialg. BirStono
ir Traky pozicijos jsitvirtinusios kaip turizmo ir poilsio viety. Vienas i§ apklaustyjy taip pat
paminéjo, kad verslus grjZztantys migrantai (pvz., griztantys i§ Jungtinés Karalystés dél ,Brexit®)

galéty paskatinti naujg plétros dinamikg kai kuriuose diuo metu mazéjanciuose miestuose.

Taip pat mazai démesio skirta rizikai, susijusiai su ,Rail Baltica“ projektu, siekiant subalansuotos
atskiry aptarnaujamy viety plétros. Beveik neminima galimybé, kad Vilnius galéty sutelkti didesne
pazangiy paslaugy ir turto gamybos dalj, pritraukti daugiau talenty, pvz., Kauno, saskaita.
Apklaustieji linke manyti, kad Kaunas 5gis naudos dél mazesniy nekilnojamojo turto kainy.
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Galimas naujo oro uosto, aptarnaujancio tiek Kaung, tiek Vilniy, statymas yra dar vienas galimas
esminis pokytis. KaiSiadoriy rajono savivaldybé tam yra rezervavusi didelius Zzemés plotus?®.
Taciau dabartiné vyriausybé naujojo oro uosto nelaiko prioritetu®. Tai i§ dalies Iémé nuo COVID
pandemijai prasidéjus smarkiai sumazéjes oro eismas?’. Todél oro eismo raida pasibaigus Siai
pandemijai gali turéti jtakos tam, ar bus pastatytas naujas oro uostas. Abu variantai svarstomi
LRBP (Zr.

3 teksto laukelis) Taip pat svarbu pazymeéti, kad tiesiant ,Rail Baltica“, Kaunas ir Panevézys bus
jiraukti j Rygos oro uosto jtakos zong, kai kelionés trukmé atitinkamai 45 minutés ir 1 val.
24 minutés. Kalbant apie kai kurias paskirties vietas, Rygos oro uostas taip pat gali tapti patrauklia
galimybe Vilniaus gyventojams, kai kelionés trukmé —1 val. 44 minutés. Tokiu bddu galima
sustiprinti Rygos, kaip pagrindinio Baltijos Saliy oro uosty centro, pozicijas, galimai Vilniaus ir

Kauno oro uosty sgskaita.

3 teksto laukelis Rekomendacijos dél galimo naujo tarptautinio oro uosto tarp Vilniaus ir Kauno
~oiekiant, kad vienas i$ Lietuvos oro uosty tapty lyderiu Baltijos Salyse, iki 2030 m. atlikti
naujo tarptautinio oro uosto tarp Vilniaus ir Kauno galimybiy ir poreikio analize jvertinant
faktinius ir perspektyvinius keleiviy srautus, esamas rezervuotas teritorijas naujai oro uosty
infrastruktdrai, esamy oro uosty pajégumus bei jy plétros galimybes. Pasiteisinus
prognozéms, parinkti ir rezervuoti tinkamga teritorijg bei pradéti naujo oro uosto planavimg ir
projektavimg. Jeigu po teritorijos rezervavimo, dél nenumatyty priezas€iy, pasikeisty naujo
oro uosto statybos poreikis, tai rezervuota teritorija (pagrindus poreikj) galéty bati panaudota
kitoms plyno lauko investicijoms. Vertinant naujo oro uosto poreikj, bdtina atsizvelgti j tai,
kad iki 2030 m. numatoma uzbaigti Vilniaus, Kauno ir Palangos oro uosty keleiviy
aptarnavimo terminaly rekonstravima, kurie padidins esamy Lietuvos oro uosty keleiviy

aptarnavimo pajégumus.*

Saltinis: Lietuvos Respublikos teritorijos bendrasis planas (LRBP)

Vidaus vandens keliy jungties i Kauno j KurSiy marias ir Klaipédos uostg per laivybai tinkamg
Nemuno upe galima plétra priklausys nuo vieSosios politikos, skirtos skatinti tokj eisma, pvz.,
taikant keliy mokescius. Pasak apklaustyjy, mazai tikétina, kad tai jvyks per trumpg ar vidutinj
laikotarpj, jei nacionaliniu lygmeniu nebus prisiimtas tvirtas politinis jsipareigojimas skatinti vidaus

vandeny transporta.

15 https://tekdeeps.com/the-mayor-of-kaisiadorys-about-the-new-airport-we-cannot-abandon-such-an-important-project-
for-several-people-or-trees/

16 https:/iwww.delfi.It/verslas/transportas/skuodis-pries-metro-ir-nauja-oro-uosta-bet-uz-tramvaju-vilniuje.d?id=87181663

17 https://www. 15min.It/verslas/naujiena/transportas/lietuvos-aviacijos-vizija-667-1472592
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15 pav. Jrodymuy, susijusiy su Vilniaus ir Kauno partneryste logistikos funkcijy ir j eksportg orientuotos

veiklos srityje, apibendrinamoji ataskaita
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Klaipédos bendradarbiavimo sritis

Pakrantés zonai badinga teritoriniy funkcijy konkurencija:

- Uosto, logistikos ir susijusi pramonés plétros;

- Turizmo ir laisvalaikio;

- Gyvenamujy funkcijy;

- Aplinkos apsaugos;

- Energijos gamybos;

- Karinés veiklos.
Apklaustieji atkreipia démesj j kai kuriuos su Siuo konkursu susijusius paradoksus. Lietuva
apibudinama kaip $alis, kuri istoriSkai ,nusigrezia nuo juros“. Teritorijos suinteresuotyjy Saliy
pozilriu, nacionalinés valdzios institucijos mieliau remia pakranciy zony plétra (ypac uz kurortiniy
miesty riby). Kartu jos taip pat pazymi, kad uosty funkcijos, energijos gamyba ir kariniai objektai
pakranciy zonose laikomi nacionaliniais interesais ir paprastai valdomi nepakankamai jtraukiant
vietos ir regioninius subjektus. KurSiy nerija taip pat yra nacionalinis parkas, saugomas
nacionaliniy institucijy pagal Lietuvos saugomy teritorijy jstatyma. Kai kurie apklaustieji mano,
kad, remiantis dialogais su vietos ir regiono subjektais, baty galima rasti geresne pusiausvyrg
tarp gamtos apsaugos ir ekonominio vystymosi. Nors kai kurie kurortiniai miestai, tokie kaip

Palanga, pritraukia daug turisty, visos pajirio zonos turizmo potencialas neiSnaudojamas.

Skirtingy funkcijy konkurencija vyksta ir sausumoje, ir jiroje. Plati jary sritis gali bati skirstoma
pagal vyraujancias jvairiy iSskirtinés ekonominés zonos daliy funkcijas (zr. 16 pav.). Taciau
apklaustieji nurodé, kad jiry erdvés planavimas vargu ar yra vietos ir regiony sprendimus
priimanciy asmeny dialogo sritis, nes Sioje srityje dominuoja nacionalinio lygmens subjektai. Vis
délto tai yra svarbus kontekstinis bendradarbiavimo zemés klausimais elementas, kaip parodyta
2 priede, 26 pav..

Konfliktiniai santykiai Klaipédos uosto atzvilgiu

Konfliktai tarp skirtingy plétros perspektyvos tipy ypac astris Klaipédos mieste. Neseniai
primtame bendrajame plane numatyta nemaZzai tiksly, susijusiy su pakrante: senamiescio
sujungimas su mariomis, ,naujy veikly prie joros“ vystymas, Melnragés papladimiy Siauréje ir
»naujo rekreaciniy paslaugy centro prie mariy“ statyba aplink daugiartSio transporto mazgg
pietuose (Zr. toliau pateiktg 16 pav.). Tadiau dauguma Siy plany prieStarauja esamai uosto
infrastruktdrai ir (arba) uosto plétros planams. Bendrasis planas sukélé gyventojy, kurie mane,

kad jame pritariama uosto plétrai miesto sgskaita’8, protestus. Pagrindinis kaltinimas — dél to, kad

18 https://www.Irt.It/naujienos/lietuvoje/2/1505341/po-klaipedos-mero-langais-gyventoju-protestas-netenkina-miesto-
planas-kyla-baimiu-del-uosto-pletros-ir-misku-likimo
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plane numatyta galimybé mazinti miSku apaugusias teritorijas j Siaure nuo miesto, jei to reikia

jgyvendinant nacionaliniu lygmeniu priimtus uosto plétros planus.

16 pav. Plétros siekiy pavyzdys kaip Klaipédos miesto bendrojo plano 2021 m. perziuros dalis

Kaip bendrasis

planas keicia Regioninis -
Klaipédos E Stadlonas Paugl_ali )
miestg? =~ e investicijy ir

darbo viety

Néujas

- t - rekreacinis
—— B paslaugy centras

Daug|acentr|s | -~ == prie mariy

Naujos 4 miesty miestas s
pramogos P potencialo Smiltynés == .
prie jaros EF ... stiprinimas kurortas

technologijy " Senamiestis

a < ey - C ""v
vz Mokslo ir ey o

prie mariy

Saltinis: https://www.klaipeda.lt/lt/teritoriju-planavimas/urbanistinio-planavimo-programa/klaipedos-miesto-

bendrojo-plano-keitimas/2590

Galimybé statyti giliavandenj uostg uz Klaipédos riby buvo suvokiama kaip grésmé tolesnei
Klaipédos miesto plétrai. Tai galéty uzblokuoti didele dalj dabartinés atviros prieigos prie kranto
ir jiros. Nuo 2012 m. nacionalinés valdzios institucijos patvirtino nuoseklius planus dél skirtingy
giliavandenio uosto galimybiy. 2013 m. tai buvo pristatyta kaip Kinijos investuotojus dominantis
projektas!®. 2018 m. Klaipédos uostas apibendrino priezastis, dél kuriy giliavandenio uosto
statyba baty svarbi strategiSkai, pabrézdamas, kad tai leisty ,aptarnauti didZiausio tonazo
tanklaivius, kokie tik gali jplaukti j Baltijos jarg“, kartu gerinant laivybos saugumg ir plétojant
konteineriy perkrovimo pajégumus?°. Taciau, kaip prane$ama, dabartiné vyriausybé Siuos planus
jSaldé.!
Pasikartojantis rapestis — Klaipédos uosto integracija j Klaipédos miesto ir regiono plétros
dinamika. Apklaustieji apibldina pagrindinius institucinius blokus, kuriy negalima jveikti trumpuoju
ir vidutinés trukmés laikotarpiu, net jei sukurtos darbo grupés su uosto ir miesto atstovais duoda
rezultaty. Nustatytos tam tikros galimybés stiprinti dialogg su uosto valdymo jstaiga. Sios
galimybés yra susijusios su:

- dabartiniais uosto veiklos Zalinimo planais (Zr. 1.2 skirsnj), kuriuose taip pat gali bati

numatytas uosto poveikio aplinkai gretimose teritorijose apribojimas;

- Kkruizy turizmu, kuris gali bati stiprinamas plétojant keliones aplink Klaipéda, pvz., KurSiy
nerijoje ir KurSiy mariose;

19 https://www.portofklaipeda.lt/news/289/569/
20 https:/lwww.portofklaipeda. lt/giliavandenio-uosto-vizija/

2 https://klaipeda.diena.lt/naujienos/klaipeda/miesto-pulsas/klaipedos-savivaldybe-pritaria-isorinio-uosto-igyvendinimo-
plano-naikinimui-1045216
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- turizmu jachtomis, esant galimybei glaudziau bendradarbiauti turint omenyje Klaipédos
pilies uosto ir Smiltynés jachty klubo prieplaukos veiklas, o véliau — ir veiklas KurSiy mariy

prieplaukoje;

- uosto teritorijoje esanciu kultGriniu ir pramonés paveldu, kuris turi bati tvarkomas
glaudziai bendradarbiaujant su miesto valdzios institucijomis;

- regioniniu transportu, esant galimybei plétoti jiry transporto pasitlg KurSiy mariose;

- tarptautiniu susisiekimu keltais. Apklaustieji paminéjo, kad baty naudinga, pavyzdZiui,
plésti susisiekima keltais i$ Klaipédos j Stokholma ir j Gdanska. Siuo metu teikiamos kelty
paslaugos j Treleborgg (netoli Malmés) ir Karlshamng (piety Svedijoje), taip pat |
Varnemiunde (netoli Rostoko), Travemiunde (netoli Liubeko) ir Kylj Siaurés Vokietijoje.

Toliau 17 pav. nurodytos sritys, tiesiogiai susijusios su Siomis bendry veiksmy galimybémis.

Siekiant palaipsniui gerinti integruotos teritorinés pléetros perspektyvas funkcinéje Klaipédos

miesto teritorijoje ir visoje pajlrio zonoje, svarbu iSnaudoti visas galimybes testi dialogg su uosto

vadovybe.

17 pav. Klaipédos uosto integracijos galimybés miesto ir regiono kontekste

Uosto pramoneés ir
kultdros paveldo
iSsaugojimo rémimas

iy laivy ir
prieplauky
turizmo plétra

Uosty
infrastruktdros
Zalinimas

Visapusiskas

Duomeny kilmé: ,Copernicus” (,Corine Land Cover®, 2018 m.) Zemés
naudojimui, ,OpenStreetMap“ — infrastruktdros tinklui
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GALUTINE ATASKAITA // Bendradarbiavimo perspektyvos pagal Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajj plang

Turizmo plétros perspektyva

Turizmas jvardijamas kaip perspektyviausia sritis regioniniam bendradarbiavimui gilinti ir plésti.
Bendradarbiavimas turizmo srityje susideda i$ tam tikro skaiciaus pagrindiniy mazgy. Neringg ir
Palangg (jskaitant Sventajg) $alies vyriausybé oficialiai pripaZjsta ,kurortiniais miestais*. Klaipéda
nuo seno stengiasi jsitvirtinti kaip kurortinis miestas. Oficialy pradymg pateiké Smiltyné (ji yra
Klaipédos savivaldybés dalis). Sis prasymas dar nepatvirtintas — patvirtinimas priklausys nuo
infrastruktdros patobulinimy. 2020 m. rugséjo 30 d. jvykes Klaipédos miesto kompleksinio plano
galutinis priémimas buvo pristatytas kaip batina patvirtinimo saglyga. Klaipéda, kaip visuma, siekia
jsitvirtinti kaip rekreacinis centras, pvz., turédama tikslg ilgainiui suteikti Giruliams irMelnragei (j
Siaure nuo miesto) kurortinés vietovés statusa. Taciau Sie uzmojai gincijami i$ dalies dél to, kad
jie priestarauja Klaipédos uosto plétrai. Sventoji — besiplegiantis kurortinis miestelis, kuris tikisi

naudos i$ uosto patobulinimy.

Pakrantés zong galima suskirstyti j dvi turizmo plétros zonas: pajario juostg nuo Klaipédos iki
Latvijos sienos ir Kursiy nerijg bei KurSiy marias, jskaitant pajdrj ir Slapynes rytiniame jo krante.
Klaipéda yra pagrindinis miesto traukos objektas abiejose teritorijose. Vienas iS apklaustyjy
atkreipia démesj, kad nors tik 4 % Klaipédos pajamy gaunama i$ turizmo, miestas noréty tapti

labiau jsitvirtinusia turizmo vietove, pvz., plétojant SPA vieSbudius.

Siauriné turizmo zona organizuojama aplink Palangg, kurios oro uostg valdo ta pati valstybés
jmoné kaip ir Vilniaus bei Kauno oro uostus. 2019 m. ji aptarnavo 338 tukst. keleiviy. Naujy
jungdiy i$ Palangos oro uosto vystymas yra pagrindinis turizmo plétros veiksnys. Be to, Palangos
savivaldybei priklauso Sventosios uostas, kuris yra galimas bisimas buriavimo turizmo mazgas.
Atsakomybe uz §j uostg i$ (valstybei priklausancios) Klaipédos uosto direkcijos 2018 m. perduota
Palangos savivaldybei. Sis perkélimas pagristas tuo, kad ,Sventosios uostas labiau turizmo ir
zvejybos uostas, tad Susisiekimo ministerija negali finansuoti jo iSvystymo"?2. Palangos
savivaldybé pirmiausia sutelké démesj j Zvejy biklés gerinima. Siuo tikslu statybos darbai turéty

bati baigti 2022 m. Tadiau savivaldybe uostg taip pat laiko turizmo, jskaitant buriavima, turtu.

Kur8iy nerija, kaip minéta, yra pasaulio paveldo objektas, kuriame yra trapi saugoma gamtiné
aplinka?3. Jai priklauso Nidos kurortinis miestelis. Taiau ekonominé turizmo grgza yra ne tokia
svarbi kaip Palangoje. Jos plétra ribota dél aplinkos apsaugos priemoniy. Problema — esamos
infrastruktdros (keliy, kelty) spustis. 2015 m. pradétas suinteresuotyjy Saliy maudymosi turizmo
KurSiy mariose plétros procesas (Schernewski et al., 2019 m.). Sprendziami Sie klausimai:
geresnis besimaudanciy asmeny ir vandens sporto specialisty atskyrimas, kad baty iSvengta
konflikto erdvéje, ir geresné maudykly vandens kokybés stebésena. Schernewski et al. (2019 m.)

pazymi, kad ,marios yra labai eutrofikuotos, ir dél potencialiai toksiSky dumbliy Zydéjimo, ypaé

2 https:/lwww.portofklaipeda.lt/news/14876/575/sventosios-uostas-perduotas-Palangos-savivaldybei/d,archyve

= https://whc.unesco.org/en/list/994/
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rugpjicio ménesj, gali prireikti laikinai apriboti maudymasi mariose“. Nors Nida nusprendé
atidaryti maudykla, ,naujos maudyklos kitame, rytiniame mariy krante vis dar susidurty su

vandens kokybés maudyklose problemomis* (ibid.).

Sustiprinto Kur8iy mariy vandens turizmo potencialas neseniai iStirtas galimybiy studijoje ,KurSiy
mariy laivybos klit€iy Salinimas® (Spiriajevas et al., 2020 m.). Jos autoriai daro iSvadg, kad Siuo
metu KurSiy mariy regione néra integruotos vandens turizmo ir laivybos plétros vizijos ar plano.
Tai riboja naujos navigacijos infrastruktdros plétrg ir atnaujinimg. Rekomenduojama geriau susieti
vandens turizmg (pvz., jachty) ir sausumos (pvz., dvira¢iy turizmg, gamtos ir kultGros turizmag) bei
turizmag mariy rytinéje pakrantéje (pvz., Dangés, Minijos ir Skirvytés upése bei Karaliaus Vilhelmo
kanale). Tai reikia, kad turi bati nutiestos naujos jungtys. Galiausiai turi bati pa8alintos tam tikros
laivybos KurSiy mariose kliatys, jskaitant gamtines klidtis, infrastruktdros ir technines Kkliatis,
aplinkosaugos ir teisinius reikalavimus ir iSsamios laivybos informacijos apie Kursiy mariy regiong

trdkuma.

Kruiziniy laivy terminalas Klaipédos uoste prisideda prie turizmo plétros. Kalbant apie keleiviy
skaiciy, kruizinis turizmas Klaipédoje 2004—2019 m. (t. y. prie§ COVID epidemija) buvo palyginti
stabilus. Vis délto laivy skai€ius iSaugo reikSmingai. Tai rodo, kad uostas pritrauké didesne dalj
mazesniy laivy (zr. 18 pav.). Apklaustieji minéjo, kad nemaza dalis Siy kruiziniy turisty j Kursiy

nerijg vyksta kasdien. Ekonominé tokiy vienos dienos kelioniy nauda yra ribota.

18 pav. Kruiziné laivyba Klaipédos uoste: keleiviy ir laivy skai¢ius 1999-2020 m.
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Saltinis: Klaipédos uostas

Placiai aptariama dviraciy turizmo plétra. Klaipédos regiono asociacijos ataskaitoje ,Klaipédos
regiono prioritetinis dviraciy taky tinklas“ jvardijami su tuo susije dideli iSskiai (Klaipédos regiono
asociacija, 2021 m.). Jie daugiausia susije su nacionaliniy sistemy trikumu, koordinavimu
regione ir savivaldybiy jsipareigojimu (Zr. 3 teksto langelj). Tadiau yra vienas pakrantés dviraciy

marsSrutas ir yra parengti plataus regioniniy dviraiy marsruty tinklo planai (Zr.
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14 zemélapis). Pagrindinis regioninio bendradarbiavimo tikslas — jveikti Siuos iS§Stkius ir sukurti

tokj tinkla.

3 teksto langelis Regioniniy dviraciy taky plétros Klaipédos regione klausimai ir iSSukiai

- Lietuvoje tarptautiniai ,EuroVelo® reikalavimai dviraciy marsruty statybai ir sertifikavimui yra
menkai zinomi ir taikomi;

- Europos dviratininky federacija Lietuvoje dar néra patvirtinusi né vieno ,EuroVelo* tarptautinio
dviraciy marsruty tinklo sertifikavimo eksperto;

- Lietuvoje nepazyméti nei ,EuroVelo®, nei R-1 Europos dviraciy marsrutai;

- Lietuvos dviraciy taky reikalavimas iSskaidytas | skirtingus teisés aktus. Projektuojant naujus
dviraciy takus pasitaiko neatitikimy;

- Lietuvos strateginio planavimo sistemoje mazai démesio skiriama dviraciy transporto tinkly
plétrai;

- Lietuva neturi specialaus visos Salies dviraCiy taky plano, dviraciy taky plétra yra nesuderinta,
o dviraciy sporto iniciatyvos jsitvirtina sunkiai;

- Projektas ,Dviraciy ir pésciujy taky plétros valstybiniuose ir vietiniuose keliuose iki 2035 m.
gairés® gali padéti spresti eismo ir pésciyjy saugos klausimus, taciau tik tiek, kiek tai susije su
dviratininkais;

- Lietuvos Respublikoje néra dviraciy marsruty informacinés sistemos;

- Lietuvoje néra nacionaliniy dviratininkams pritaikyty apgyvendinimo viety zenklinimo
standarty;

- Nuo 2000 m. Klaipédos regione numatyti 5 regioniniai dvira¢iy marsrutai, taciau sukurtas tik
pajario dviradiy marsrutas. Sis dviradiy takas priklauso Lietuvos automobiliy keliy direkcijai;

- Savivaldybiy lygmeniu dviraciy taky inventorizacijos néra;

- Kai kuriose — ne visose — savivaldybése patvirtinti tvaraus judumo planai. Skuodas ir Siluté
yra vienintelés Klaipédos regiono savivaldybés, neturin€ios nei darnaus judumo plano, nei
konkretaus dviradiy taky plano. Siy savivaldybiy bendrieji planai patvirtinti atitinkamai 2008 m.
ir 2010 m. Kaip kurortinés savivaldybés, Neringos ir Palangos savivaldybés parengé darnaus
judumo planus (2017-2018 m.) ir konkrecius dviraciy taky infrastruktiros planus (2013 ir
2015 m.). Klaipédos miesto savivaldybé 2015 m. priémé specialyjj ciklo infrastruktdros plang,
0 2018 m. — darnaus judumo plang;

- Nesant bendro standarto, parengti specialieji dviraciy infrastruktiros arba tvaraus judumo
planai skiriasi;

- Savivaldybiy turizmo biury reklamuojami dvira¢iy marsrutai (2021 m. sausio mén. jy buvo 22)
savivaldybiy sienas kerta tik iSimtiniais atvejais. Nustatyti dviratininky marSruto pateikimo

standartai.;

- Dauguma savivaldybiy nelinkusios savivaldybiy IéSomis finansuoti naujy dviradiy taky
tiesimo;

- Skuodo ir Silutés rajono savivaldybés konkregiy dviradiy infrastrukttros plany neturi ir jy rengti
neplanuoja;

- Penkios Klaipédos regiono savivaldybés yra parengusios ir patvirtinusios specialiuosius
dvira€iy taky ar darnaus judumo planus, ta¢iau naujuose strateginiy plany projektuose (po
2020 m.) dviraciy taky plétrai skiriama mazai démesio;

- Skirtingy planavimo dokumenty tikslai vienodoms dviraciy taky atkarpoms yra skirtingi (pvz.,
jos turéty bati padengtos zvyru ar asfaltu);

- Priklausomai nuo savivaldybés, uz dviraciy taky plétrg atsakingi nuo dviejy iki keturiy skirtingy
skyriy. Sumazéja atsakomybé uz su dviraciy takais susijusius strateginius veiksmus.

Saltinis: Klaipédos regiono asociacija (2021 m.)
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14 zemélapis Esami ir planuojamy regioniniai dviraciy marsrutai pajuario zonoje

Esami ir planuojami dvira¢iy marsrutai pajurio zonoje

Legenda
Esamas mar$rutas

Planuojami regioniniai marsrutai

Planuojamos arba esamos
vandens keliy transporto
paslaugos, susijusios su dviragiy
marsrutais

U.ijauragé <R

15 km

Co-financed by the European Regional Development Fund

Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Klaipédos regiono asociacija
Rodomi tik Klaipédos regiono ribose esantys dviraciy marsrutai.
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5 Zemélapiy naudojimas bendradarbiavimo
procesuose

Galutiniuose zemélapiuose pateikiami apklausy rezultatai. Jy tikslas — prisidéti prie diskusijy dél

partnerysciy jgyvendinimo.

5.1  Vilniaus ir Kauno funkciné zona

Pirmasis pastebéjimas dél Vilniaus ir Kauno funkcinés zonos — diskusijos dazniausiai apima
palyginti siaurg sritj aplink du miesto centrus ir iSilgai A1 greitkelio bei busimos ,Rail Baltica“
gelezinkelio asies tarp jy. Svarbu aptarti, kaip du miesty centrai gali biti susije vienas su kitu (Zr.

19 pav.).

Apskritai dar reikia apibrézti strategine perspektyvag, kaip gali funkcionuoti Vilniaus-Kauno
partnerystés teritorija, ir sukurti numatomg masto ekonomijg (t.y. dél didesnés maseés) ir
aglomeracijg (t.y. dél didesnio ekonomikos subjekty artumo). Pirmiausia reikia atidziau
iSanalizuoti rizikg, susijusig su ,Rail Baltica“ gelezinkelio jungties tarp Siy dviejy miesty statyba.
Greitesnis, patikimesnis ir patogesnis sujungimas gali padidinti talenty konkurencijg, nes jmonés
gali samdyti darbuotojus abiejuose miestuose. Paprastai tai gali lemti talenty perdavimg moksliniy
tyrimuy, plétros ir inovacijy naujoviy diegimo institucijoms ir Gkio subjektams, galintiems pasitlyti

geriausias finansines salygas ir plétros galimybes.

19 pav. Vilniaus ir Kauno funkcinés zonos zemélapis

.Junava @) Slrvmto_s .
Kaunas Vilnius
. KaSiederys
OF 3= 3=0
Elektrenai
P Birstonas
Prienai . Trakai
Partnerystés mastas Vidaus transporto Teritoriniai rizikos veiksniai
koridoriai susijes su j du metropolinius centrus orientuotos

Pagrindiné sritis

artnerystés plétra
Vilnius-Kaunas P v P

Pagrindiné asis (A1,

elekirifikuotas geleZinkelis) Jtampos dél nekilnojamojo turto kainy ir vangaus

demografinio augimo bendras i§$ukis

Miesty hierarchija === Bsima greitojo transporto
asis Vilnius-Kaunas
@ Pirmosios pakopos Tolesnio administracinio koordinavimo ir integracijos
miestas poreikis, ypa¢ paslaugy teikimo srityje (pvz., vieSasis
@  Vietinis regioninis transportas, vaiky darzelis, sporto bazés)
centras Treciojo Ziedo transporto spraga (triksta vieSojo transporto

jungg@iy priemiesciy pakras¢iams sujungti su miesto centrais
ir su ,Rail Baltica“)

- Sumani antrosios pakopos mazgy specializacija ir miesto
funkcijos, kurias dar reikia apibrézti ir (arba) patikslinti
Subalansuota kaimo plétra turi bati permastyta atsizvelgiant j
pirmiau minétg metropolizacijg ir miesto bei kaimo
tendencijas.
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Tikimasi, kad ,Rail Baltica“ gelezinkelis turés jtakos nekilnojamojo turto rinkoms, nes bus lengviau
jsikurti viename mieste ir dirbti kitame. Tiksly Sio poveikio pobudj nuspéti sunku. Toks poveikis
gali pastebimas tik teritorijose, esanciose netoli gelezinkelio stoCiy (zr. 19 pav.). Tai galéty Siek
tiek sumazinti jtampa Vilniaus nekilnojamojo turto rinkoje ir padidinti basto paklausg Kaune.
Projekto ,Rail Baltica“® poveikis nekilnojamojo turto dinamikai ir vietos demografinéms
tendencijoms priklausys nuo lydin€iyjy priemoniy, skirty gerinti vieSojo transporto susisiekimg
aplink gelezinkelio stotis, ir nuo miesty, kuriuos aptarnauty regioniniai traukiniai, vaziuojantys
.Rail Baltica“ gelezinkeliu (pvz., Elektrénai, KaiSiadorys), planavimo. Taciau iSeities taskas yra
Vilniaus ir Kauno miesty savivaldybiy strategijos, kai kalbama apie ,Rail Baltica“, kaip
ekonominés ir socialinés plétros sverto, naudojimg greta gelezinkelio stoCiy: kaip savivaldybés
panaudos didesnj Siy teritorijy patrauklumg gyvenamosioms ir komercinéms funkcijoms, taip pat
biuro vietai? Siame procese regioniné partnerysté gali padéti skatinti papildomuma ir abipusiai

naudingus sprendimus bei sumazinti funkcijy dubliavimosi arba didesniy skirtumy rizika.

Todél funkcine sritj ,Mapshot® (19 pav.) galima suskirstyti j penkias dalis, kurios atspindi galimus
nuoseklius regioninio bendradarbiavimo kdrimo etapus, laipsniSkai ple€iant jo geografine apréptj
ir asocijuotyjy partneriy ratg. Regioninis bendradarbiavimas pirmiausia gali bati numatytas kaip
miesty savivaldybiy dialogas, ypatingg démesj skiriant naujy tarptautiniy gelezinkelio stociy

apylinkéms (Zr. 19 pav.). Sios zonos bus viena nuo kitos nutolusios vazinéjimo j darbg atstumu.

Antra, ,Rail Baltica“ projektas gali bati naudojamas kaip svertas jveikti institucinius blokus,
susijusius su padalijimu tarp miesty ir rajony savivaldybiy aplink Kaung ir Vilniy (zr. 20 pav.).
Geriau koordinuojamas zemeés planavimas, blstas, paslaugy teikimas ir bendrasis interesas

padés rajony savivaldybéms pasinaudoti teigiamu gelezinkelio ,Rail Baltica“ poveikiu.

Kaip treCiasis etapas gali buti plétojamas geresnis prieinamumas visose Vilniaus ir Kauno
funkcinése zonose, jskaitant kitas aplinkines savivaldybes (20 pav.). Ypa¢ daug démesio gali bati
skiriama vieSojo transporto prieinamumui ir miesty driekos ribojimui. Sis tregiasis
bendradarbiavimo proceso komponentas yra glaudziai susijes su ketvirtuoju, t. y. urbanistinés
funkcijos ir antriniy mazgy specializacijos sri¢iy specifikacija. Sie mazgai gali padéti struktrizuoti
veiklg ir srautus platesnéje funkcinéje srityje. Jy pozicijos bus skirtingos priklausomai nuo to, ar
juos aptarnauja naujos ,Rail Baltica“ regioninés geleZinkelio stotys (t. y. potencialiai Lentvario,
Vievio, Elektrény ir KaiSiadoriy), ar jos nuo 8iy sto€iy yra toliau. Kai kurioms i$ jy jau budingas
aiSkus profilis. PavyzdZiui, Trakai ir Bir§tonas pripaZzinti valstybinés reikSmés kurortiniais miestais.
Miestai, esantys atokiau nuo Kauno ar Vilniaus ir turintys tradicinj pramoninj profilj, galéty siekti
pagerinti savo gyvenamajg ekonomikg. Kaip to pavyzdys — Jonava, kurioje jsikdrusi ,Achemos*

traSy gamykla.
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19 pav. 1 veiksmas. Koordinuota plétra miesty centruose, sutelkiant démesj j artimiausia gelezinkelio
stociy aplinka

Kaunas Vilnius

20 pav. 2 veiksmas. ,Rail Baltica“ kaip geresnio miesty savivaldybiy ir rajony savivaldybiy
bendradarbiavimo ir koordinavimo sverto naudojimas

Kaunas Vilnius

20 pav. 3 veiksmas. Aplinkiniy savivaldybiy, esan¢iy atokiau nuo miesto centry, jtraukimas, daugiausia

démesio skiriant tvaraus transporto sprendimams ir miesty driekos riboms

21 pav. 4 veiksmas. Miesto funkcijos ir antriniy mazgy specializacijos sri€¢iy nustatymas

. Jonava . Sirvintos

Kaisiadorys

Prienai..Biréionas Trake

22 pav. 5 veiksmas. Subalansuotos kaimo vietoviy plétros sistema
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Galiausiai | bendradarbiavimo dinamikg galima jtraukti besiformuojancio Vilniaus ir Kauno
metropoliniy zony kaimo vietoves, ypatingg démes;j skiriant jy indéliui j bendrg darny vystymasi ir

konkrecias funkcijas (Zr. 22 pav.).

Vilniaus ir Kauno logistikos centras ir j eksportg orientuotos
veiklos vystymo teritorija

,Rail Baltica® gelezZinkelio projektui tenka ne maziau svarbus vaidmuo plétojant logistikos ir
gamybos funkcijas bei kroviniy srautus Vilniaus-Kauno bendradarbiavimo zonoje (zr. 23 pav.).
Jos Siaurés-piety aSis stiprina tarptautinj ir nacionalinj Kauno centriSkumg. Vilnius Sioje
konfiglracijoje atrodo kaip Baltijos ,vartai laukimo rezimu“ j Minskg (ir galbdt j Kijevg), kai
Baltarusijoje pasikeis rezimas. Tuo pat metu tarpiniai mazgai tarp Kauno ir Vilniaus (tokie kaip

Elektrénai ir KaiSiadorys) galéty pasinaudoti jvairiomis naujomis galimybémis.

Pirmasis sprestinas klausimas — kokios padéties Vilnius ir Kaunas pageidauja platesniame
regioniniame kontekste, t.y. savo atitinkamoje sumanios specializacijos strategijoje. Vilnius
suvokiamas kaip ypac didele veiklos ir investicijy dalj Lietuvoje koncentruojantis miestas. Vilniaus
specializacija — IT, MTP, administraciniy, gyvenamujy ir poilsio funkcijy (pvz., kultdros) sritys.
Kaune ypatingas démesys skiriamas pramonés ir logistikos funkcijoms, neseniai sustiprinta
MTEP veikla. Sie suvokiami dabartiniai profiliai yra atspirties taskai diskusijoms dél pageidaujamy
pazangiosios specializacijos strategijy, skirty tvariam ir integraciniam augimui (,S4+ strategijos®)

ateinantiems metams.

Dalies antriniy mazgy profiliai taip pat iSskirtiniai, pvz. Marijampolé — logistika, Jonava —pramoné.
Vienas i$ apklaustyjy pastebi, kad Jonavoje vyksta didelis pramonés peréjimas, siekiant
sumazinti Silthamio efektg sukelianciy dujy traSy gamybos svarbg ir skatinti alternatyvig veikla.
BirStonas ir Trakai yra pripazinti kurortiniai miestai. KaiSiadoriy ir Elektrény savivaldybéms badingi
midris uzmojai vystyti gyvenamasias ir pramonés funkcijas. Kity regiono miesty apklausos
aiSkaus profilio nustatyti neleido. Tacdiau vienas apklausos dalyvis nurodé, kad vykstant
diskusijoms dél Europos Sajungos 2021-2027 m. daugiametés finansinés programos (DFP)
regiony ir vietos politikos formuotojai jrodé, jog yra pajégesni parengti patikimas paZangiosios
specializacijos strategijas. Tai galima iSnaudoti Vilniaus-Kauno regioniniame bendradarbiavime.
Siuose miestuose taip pat gali vykti vaisingesnis dialogas su nacionalinémis valdZios
institucijomis jgyvendinant Sias strategijas, nes pastaraisiais metais sustipréjo tarpsektorinio ir

daugiapakopio dialogo praktika ir jprociai.

Svarbiausios regiono infrastruktiros padétis daro jtakg atskiry miesty ir miesteliy pazangiosios

specializacijos strategijoms:

- Vilniaus ir Kauno jvairiard$iai terminalai;
- Laisvoji ekonominé zona
- Vilniaus ir Kauno oro uostai, su galimybe pastatyti bendrg oro uosta.
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23 pav. Zemélapis arba Vilniaus ir Kauno logistikos mazgas ir j eksporta orientuota veikla

Ukmerge
Klaipéda

Vilnius

Birstonas

Partnerystés mastas Pagrindinés infrastruktiros Bendradarbiavimas logistikos srauty sankirtose
Pagrindiné sritis ir projektai
Vilnius-Kaunas ——— Pagrinding asis (A1)
Miesty hierarchija === ,Rail Baltica“ / \ )
Efektyvus \ Potencialus
@ Metropolis ——= Gelezinkelis Kaunas-  Srautas srautas
o Klaipeda (vykdoma  Nymatoma miesto transporto mazgy specializacija
O Regioninis centras elekrifikacija) p 9u sp )
o L Oro uostas
@ Vietinis regioninis Pramopé/ Logistika
centras = : Daugiarisis centras ~ Inovacijos
Bendradarbiavimo triikumai 9
, == Nacionaliné siena Laisvoji ekonominé
. E zona o
Administracinis — Rekreacinis
Gyvenamasis

Atskiri miestai ir miesteliai taip pat turés jsitvirtinti regione, kuris pertvarkomas tiesiant gelezinkel;
,Rail Baltica” ir atnaujinant greitkelj A1. Gelezinkeliy kroviniy srautai tarp Vilniaus ir Kauno ir i§
Kauno VarSuvos bei pagrindiniy Europos rinky kryptimi jau dabar yra didZiuliai. Be to, Vilniaus-
Kauno regione bus visapusi$kai siekiama iSnaudoti Klaipédos uosto siGlomas jary jungtis. Prie to
gali prisidéti geleZinkelio elektrifikavimas ir greitkelio A1 modernizavimas Klaipédos kryptimi.
Vidaus vandens keliy eismo Nemuno upe raida (neparodyta 27 paveiksle) laikoma labiau
hipotetine. Pagrindinés infrastruktdros, tokios kaip daugiarGsio transporto mazgai (Kaune ir
Vilniuje), laisvoji ekonominé zona (Kaune) ir oro uostai (Vilniuje ir Kaune, o ateityje — galbit

jungtinis oro uostas), yra pagrindinis besiformuojanc¢io metropolinio regiono turtas.
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Srautai palei Vilniaus-Minsko-Kijevo a$j Siuo metu yra riboti, taCiau gali spar€iai vystytis, jei
pasikeis politiné situacija Baltarusijoje. StrategiSkai svarbu, kad Vilniaus-Kauno regionas islikty
pajégus iSnaudoti atsiradusias galimybes. Baltarusija ir Ukraina yra istoriS8kai svarbios Lietuvos
ekonominés ir kultlirinés partnerés. Lietuva gali atsidurti strategiSkai jdomioje padétyje, siilydama

ju pramonei daugybe logistikos galimybiy.

Apskritai Zemélapyje apraSomi pagrindiniai mazgai ir jy indélis j Vilniaus-Kauno, kaip
konkurencingo Europos metropolinio regiono, jtvirtinima. Sie vaidmenys gali bati tikslinami
atsizvelgiant j jy geografine padétj pagrindiniy transporto kryp€iy ir infrastruktliros atzvilgiu.
Zemélapyje atskirtos kryptys, kuriose srautai nustatyti, ir kryptys, kuriose kroviniy eismg reikés

skatinti (ypa€ naujoje infrastruktaroje).

Pakrantés zona ir Klaipédos priartinimas

Bendradarbiavimas turizmo srityje pakranciy zonoje gali bati grindZziamas trimis pagrindiniais

komponentais, kurie visi susije su turizmu ir apima Klaipédos miestg (Zr. 24 pav.):

- Pajdrio ir jachty turizmas Siaurinéje zonoje tarp Klaipédos ir Latvijos sienos. Jo ilgalaikés
perspektyvos yra Sios:

o iSnaudoti Palangos patrauklumg visoje teritorijoje, optimizuojant turizmo srautus;

o visapusiSkai iSnaudoti Palangos oro uosto centrinés pozicijos teikiamas
galimybes rajone;

o jkurti Sventajg kaip poilsio uosta, kuris galéty vystytis sgveikaujant su Klaipédos
prieplaukomis (Pilies prieplauka, Smiltynés prieplauka) ir pritraukti daugiau
lankytojy, galbat susijusiy su zvejybos veikla ir su Zvejyba susijusiu paveldu.

- Vandens turizmo integracija pietinéje Kursiy mariy dalyje (jskaitant Klaipédg), siekiant
sumazinti spustis KurSiy nerijoje, sukurti didesne ekonomine turizmo grgzg (jskaitant
vienos dienos kruiziniy laivy reisus Klaipédoje) ir siekti geresnés integracijos tarp rytiniy
ir vakariniy Kursiy mariy kranty. Tai galima padaryti:

o Salinant klititis vandens turizmo plétrai KurSiy mariose;

o KurSiy mariose plétojant kelty susisiekimg jvairiomis kryptimis (Siaurés-piety ir
ryty-vakary), skatinant alternatyvas turizmui automobiliais KurSiy nerijoje;

o atnaujinus Karaliaus Vilhelmo kanalo naudojimg su turizmu susijusiam eismui,
atsizvelgiant j apribojimus, susijusius su saugomomis ir karinémis teritorijomis,
kuriomis jis eina;

o uztikrinant viety rytinéje mariy pakrantéje savitumg, pvz., Svencelés ir Kinty
jégos aitvary aikstelés;

o ]vystymosi dinamika jtraukiant kaimyninius vidaus miestelius, pvz., kaip bendrojo
intereso paslaugy teikéjus.

- Integruotas dviraciy turizmas visoje pajirio zonoje (Siaurinéje, pietinéje ir centrinéje
Klaipédos apylinkése) su darnia regioniniy marSruty sistema ir integruotu turizmo
pasillymu (nakvynés vietos, lankytinos vietos, paslaugos).

Visos Sios bendradarbiavimo sritys orientuotos | Klaipéda, kuri, paradoksalu, pati néra didelis
turizmo mazgas. Regioniné partnerysté galéty padéti jtvirtinti Klaipédg kaip turizmo vartus ir

paskirties vietg. Neseniai priimtame bendrajame Klaipédos plane yra nuostatos dél ,zony be
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iSkastinio kuro“ senamiestyje — jos puikiai susijusios su démesiu dviradiy turizmui regione.

Regioniné partneryste, orientuota j turizmo ir laisvalaikio veikla, gali prisidéti prie konstruktyvaus

24 pav. Pakrantés zonos zemélapis

Partnerystés mastas Miesty hierarchija
amS0oagy
| v Siaurine plétra @ Pirmosios pakopos miestas
Sventoji “— Pietiné plétra (O Regioninis centras
L. @  Vietinis regioninis centras
. TelSiai : _ ol
Kretinga Transporto infrastruktiros Bendradarbiavimo trikumas
| O ——— Pagrindinis @ ® Nacionaliné siena
: Plungé
alanga 9 === Antrinis
Oro uostas
|
Teritoriné-funkciné plétra
Klaipéda Klaipédos uosto zona
Q;/‘ p
(1] . Aplinka ir krastovaizdzio apsauga
(CDDA II-IV-V kategorijos)
Kaunas Kariné zona
@ Rekreacinis centras
[R) Gincijamas rekreacinis centras
; Bendradarbiavimo galimybés
> Piety link
Tvarus turizmas
e o .
o = Naujos jlry transporto jungtys
®<>® gendrojo int I lanavi
,‘ jo intereso paslaugy planavimas
Neringa .\‘ A\
TR -}\ Kruizais atvykstanéiy turisty perskirstymas mariose
= Silute .. Karaliaus Vilhelmo kanalo i$saugojimas ir valorizacija

> Siaures link

(® Laisvalaikio uosty ir prieplauky bendradarbiavimas
(bendri produktai, prekiy Zenkly karimas), jskaitant

*Secascvae”® Klaipédos uostus

RU

uosto ir miesto dialogo, leidziancio pasiekti geresniy kompromisy dél daugybés jy interesy
konflikty. Siuo pagrindu Klaipéda galéty pareiksti pajirio zonoje sutelkianti svarbiausias
sustiprintos turizmo ir laisvalaikio ekonomikos funkcijas. Tuo pat metu dabartinius Klaipédos
uzmojus turizmo ir laisvalaikio plétros srityje galima apibidinti kaip ,gin€ytinus® (kaip parodyta
28 pav.), nes jie prie$tarauja nacionalinés reikdmés uosto plétros planams. Siuo metu
giliavandenio uosto planai yra jSaldyti. Uosto plétra vis dar laikoma nacionaliniu interesu, taciau

démesys sutelkiamas | pietinio kranto plétra.

Tyrimas leido nustatyti SeSias temines sritis, kuriose trumpuoju ir vidutinés trukmeés laikotarpiu
bity galima uzmegzti ar plétoti dialogg su uosto valdymo jstaiga. Nors tikétina, kad instituciniai
blokai nesikeis, Sios teminés sritys sudaro skirtingg pagrindg palaikomam konstruktyviam

dialogui. Jtraukus j §j dialogg regionine partneryste, démesys gali bti nukreiptas nuo ,netoliese
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vykstandiy konflikty“ ir padéti pabrézti strategine uosto svarbg plétojant veiklg visoje pakrantés
y y y irp p ging g pleto) g je p

zonoje.

Todél plane apibendrinamos konkretaus ir j rezultatus orientuoto pakranciy zonos dalyviy

bendradarbiavimo perspektyvos (Zr. 24 pav.). DviraCiy marSruty plétra (Zr.
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14 zemélapis, p. 51) Zemélapyje nepateikiama, nes ji apima visg pakrantés zong.
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Bendrosios isvados del
bendradarbiavimo perspektyvy

LRBP sukdré atvirg regioniniy partnerys€iy sistemg. 18tyrus dvi numatytas partnerystés sritis,

pirmiausia matyti, kad bendradarbiavimo iSeities taskai radikaliai skiriasi:

- Pakrantés zonoje savivaldybiy bendradarbiavimas nusistovéjes ir struktdrizuotas,
sukaupta didelé bendry projekty jgyvendinimo patirtis. Taciau Klaipédos uosto
strateginés perspektyvos yra atsietos ir didele dalimi prieStarauja pajirio zonos
perspektyvoms. Pakrantés zona dar neturi tvirto integruoto jos plétros plano.

- Vilniaus-Kauno regionui bddingi silpnesni horizontalls mainai, Siek tiek konfliktiski
santykiai ir subjekty tarpusavio nepasitikéjimas. Taciau pagrindiniai principai ir teorijos,
kaip dvipolis metropolinis regionas galéty atsirasti, buvo sukurti per pastaruosius 30 mety
ir yra tvirtas bendradarbiavimo pagrindas. Gelezinkelio projektas ,Rail Baltica“ gali bati
Siy plany jgyvendinimo katalizatorius.

Keli apklaustieji apibldina nepasitikéjimg tarp subjekty — tai turi jtakos horizontaliesiems ir
vertikaliesiems santykiams abiejose bendradarbiavimo srityse.

Vilniaus-Kauno partnerystés atveju atlikus analize buvo galima parengti laipsniSko
bendradarbiavimo stiprinimo scenarijy. Sis scenarijus viena vertus apima lygiagre&ius funkciniy
zony organizavimo procesus (gyvenamosios vietos, vazinéjimo j darbg (vieSuoju transportu /
asmeniniu automobiliu), pagrindiniy paslaugy vietos) ir, kita vertus, logistikos ir | eksportg
orientuotos veiklos plétrg. Abiem atvejais iSeities taSkas yra suderinto Vilniaus ir Kauno miesty
strateginio iSdéstymo parengimas, atsizvelgiant j ,Rail Baltica“ jungties tarp Siy dviejy miesty
uzbaigimo perspektyva:

- miesty planavimo poZzidriu;

- pazangios specializacijos pozidriu.
Kitas funkciniy zony jtraukimo Zingsnis — rajony savivaldybiy jtraukimas, siekiant jveikti nustatytus
planavimu. Tuomet partnerysté nuosekliai pleCiama iki tre€iojo rato savivaldybiy, esanciy
vazinéjimo | darbg atstumu, po to iki antriniy miesty mazgy ir galiausiai iki kaimo vietoviy. Tai
leidzia subjektams palaipsniui uzimti strategine padétj vienas kito atzvilgiu ir formuoti
bendradarbiavimo jproc€ius bei metodus.

Plétojant logistikg ir j eksportg orientuotg veikla, kitas Zingsnis — remti sumanios specializacijos
procesus visuose Vilniaus-Kauno regiono antriniuose mazguose, atsizvelgiant j pagrindinés
infrastruktdros ir laisvyjy ekonominiy zony vietas, kai kuriy transporto a$iy stiprinimg dél ,Rail
Baltica“ gelezinkelio, A1 greitkelio modernizavimg ir | Klaipédg nutiesto geleZinkelio
elektrifikavimg. Projekte ,Rail Baltica“® nhumatoma, kad pereiti nuo keliy ir jary transporto prie
traukiniy transporto i§ esmés bus naudinga. Tikimasi, kad toks poslinkis turés didelés jtakos

logistikos veiklos ir pramonés gamybos organizavimui Vilniaus-Kauno partnerystés teritorijoje.
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Parengtame pakrantés zonos bendradarbiavimo scenarijuje daugiausia démesio skiriama
turizmui ir laisvalaikiui. Sj sektoriy vietos ir regiony subjektai laiko nepakankamai i$plétotu.
Raginama imtis aktyvesnés vieSosios politikos, kad turizmas tapty ekonomiSkai naudingas
platesniam teritorijy spektrui ir kad kartu baty skatinamos tvarios transporto ragys. Siuo tikslu
buvo nustatyti teritoriniai padaliniai — su kiekvienu i$ jy siejami konkretds tiksly rinkiniai. Esami
strateginiai Siy skirtingy padaliniy tikslai gali bati grindziami laipsnidkai stiprinant partneryste,
remiantis ESPON ACTAREA ,Minkstojo teritorinio bendradarbiavimo spiraléje” apibendrinta seka
galimybiy analizés, susijusios su nauju regioniniu dviraciy marsruty tinklu (Klaipédos regiono
asociacija, 2021 m.; Spiriajevas et al., 2020 m.). Jose nustatomi skirtingo lygmens (nuo vietos iki
nacionalinio ar net tarptautinio) partneriai, kuriuos reikia jtraukti, ir pateikiamos gairés, kokia

tvarka reikia spresti sprestinus klausimus.

25 pav. Minkstojo teritorinio bendradarbiavimo spiralé

»

12. Strateginiy tiksly
athaujinimas

10. Bendros veiklos

11. Patirties rinkimas ir
apdorojimas
igyvendinimas

9. Valdymo struktiry
pritaikymas
8. Strateginiy tiksly -

atnaujinimas
7. Patirties rinkimas ir
apdorojimas
5. Bendros veiklos
igyvendinimas
3. Bendro sutarimo dél
bendry strateginiy tiksly
radimas

6. Pasitikéjimo
stiprinimas

4. Valdymo struktdros
sudarymas

tiksly nustatymas

1. Intensyvus dialogas
ir tinkly karimas

2. Bendry interesy ir ‘

Saltinis: ESPON ACTAREA (2017 m.)

ESPON // espon.eu 67



GALUTINE ATASKAITA // Bendradarbiavimo perspektyvos pagal Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajj plang

Svarstymuose apie teritorine partneryste ir vystymosi perspektyvas pastebimas pasikartojantis
demografinis kontekstas. Kaip aprasyta 3.1 skirsnyje, Siuo metu Lietuvoje vyksta spartus
demografinis nuosmukis, kuris turéty testis ir ateinanciais deSimtmeciais. Dvi analizuotos
partnerystés sritys apima patraukliausias zonas, t. y. ekonominiu atzvilgiu dinamiskus miestus ir
kurortinius miestelius. Taciau tikimasi, kad daug miesty ir kaimo vietoviy patirs demografinj
nuosmukj. Be to, sékmingos partnerystés analizuojamose srityse gali iSrySkinti migracijos srautus
i kity, maziau dinamiSky Lietuvos regiony. Todél tikslinga nustatyti pazangaus vietinio
sumazejimo strategijas, susijusias su regioniniy partnerysCiy ekonomikos augimui skatinti

skatinimu.

68 ESPON // espon.eu



GALUTINE ATASKAITA // Bendradarbiavimo perspektyvos pagal Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajj plang

Nuorodos

Klaipédos regiono asociacija (2021 m.) Klaipédos regiono prioritetinis dviraciy taky tinklas /
Priority  network  of  bicycle paths in Klaipéda region. Paskelbta:
https://klaipedaregion.It/wp-content/uploads/2021/04/SANTRAUKA _Klaipédos-regiono-

prioritetinis-dviraciy-taky-tinklas.pdf.

Liepone J (2018) Kodél Vilnius ir Kaunas netapo dvimies¢iu? Kauno diena, 5 September.
Available at: http://kauno.diena.lt/naujienos/kaunas/miesto-pulsas/kodel-vilnius-ir-

kaunas-netapo-dvimiesciu-879130 (accessed 29 October 2021).

Schernewski G, Baltranaité E, Katarzyté M, et al. (2019) Establishing new bathing sites at the
Curonian Lagoon coast: an ecological-social-economic assessment. Journal of Coastal
Conservation 23(5): 899-911. DOI: 10.1007/s11852-017-0587-4.

Spirigjevas E, Perminas K and Locaitiene V (2020) Removing barriers to navigation in the
Curonian Lagoon. Feasibility study in the framework of the project "South Baltic Coast -
Creating long-term  shipping routes between countries. Available at:
https://klaipedaregion.It/wp-content/uploads/2021/09/Feasibility-study Removing-

shipping-barriers-in-the-Curonian-Lagoon_final.pdf.

Ubareviciene R and Bruneian D (2020) Fast and uncoordinated suburbanization of Vilnius in the
context of depopulation in Lithuania. Environmental &amp; Socio-economic Studies 8(4).
DOI: 10.2478/environ-2020-0022.

Vanagas J (2006) Vilniaus Ir Kauno Dvimiestis: Idéja, Samprata, Vizija / Vilnius and Kaunas
Two Cities: Idea, Concept, Vision. Vilnius Tech.

Vilnius City Municipality and Kaunas City Municipality (2004) Vilniaus ir Kauno Dvimiescio
Strateginis Planas / Vilnius and Kaunas Bicity Strategic Plan. Available at:
www.elibrary.lt/resursai/DB/Regionai/Tyrimai/Vilnius-Kaunas_dvimiescio_planas_It.pdf.

Vy3&nitunas A (2006) Vilniaus miestas - tarp metaforos ir pragmatikos. Urbanistika ir architektira
30(4): 159-176.

ESPON // espon.eu 69



GALUTINE ATASKAITA // Bendradarbiavimo perspektyvos pagal Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajj plang

1 priedas. Atvykstamoji migracija ir
iSvykstamoji migracija (savivaldybiy lygmeniu)

15 zemeélapis Vidaus atvykstamosios migracijos lygis (2019—2020 m. vidurkis)

Vidaus atvykstamosios migracijos lygis (2019/2020 m. vidurkis)
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Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.
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Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE

16 zemélapis Vidaus iSvykstamosios migracijos lygis (2019-2020 m. vidurkis)

Vidaus iSvykstamosios migracijos lygis (2019/2020 m. vidurkis)

Klaipéda

Vilnius
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Saltinis: ,Spatial Foresight*, 2021 m.
Duomeny kilmé: Lietuvos statistikos departamentas, 2021 m.

© ESPON, 2021 m.
1,4\1_2,6_2}8_‘3-3,5,3-6,1 Regioninis lygmuo: savivaldybés

Administraciniy sieny GISCO ir @ UNIGE
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17 zemélapis Tarptautinés atvykstamosios migracijos lygis (2019-2020 m. vidurkis)

Tarptautinés atvykstamosios migracijos lygis (2019/2020 m. vidurkis)
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18 zemélapis Tarptautinés iSvykstamosios migracijos lygis (2019-2020 m. vidurkis)

Tarptautinés iSvykstamosios migracijos lygis (2019/2020 m. vidurkis)
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19 Zzemélapis Bendras atvykstamosios migracijos lygis (2019-2020 m. vidurkis)

Atvykstamosios migracijos lygis (2019/2020 m. vidurkis)
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20 zemélapis Bendras iSvykstamosios migracijos lygis (2019-2020 m. vidurkis)

ISvykstamosios migracijos lygis (2019/2020 m. vidurkis)
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2 priedas. Pakranciy zonos zemelapio
projektas

26 pav. Pakranéiy zonos zemélapio projektas, kuriame apibendrinami surinkti marsruty ir funkcijy jrodymai
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