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Uvodné poznamky

Obsahom nasledujuceho prehladu je zhrnutie vysledkov vyskumu z réznych tematickych aplikovanych vyskumnych pro-
jektov v ramci programu ESPON 2020. Jeho hlavnym ciefom je predviest Siroku Skalu vyskumu ESPON a zaostrenim na
konkrétnu krajinu podnietit zaujem o vysledky na vnutrostatnej a regionalnej urovni.

Ukazovatele a analyzy v tomto dokumente predstavuju dostupnost’ udajov v Case, ked sa uskutoCnil vyskum, a nie naj-
novSich udajov. Tento prehfad by sa preto mal povazovat za subor dostupnych zisteni s réznymi ¢asovymi peciatkami,
a nie za aktualnu, komplexnu analyzu. Analyza navySe vychadza z udajov, ktoré by sa mohli zhromazdovat’ alebo inter-
polovat na eurdpskej urovni, a preto nemusi odrazat’ vnutroStatne informacie, ktoré su zrejme podrobnejsie, aktualnejsie
a presnejSie. Mapy sa preto mozu najlepsie Citat’ ako referenéné hodnoty alebo pouzit na identifikaciu medzinarodnych
vzorov Uzemneho rozvoja.
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Zmena vo vyuzivani polnohospodarskej pody

Kapitola Rozvoj miest sa zameriava na dennu mieru urbanizacie, typolodgiu urbanizacie na obyvatela, urbanizaciu,
zmensSovanie miest a zmenu vo vyuzivani polnohospodarskej pddy. Pat map ukazuje situaciu v Eurépe so zameranim na
Slovensko.

Eurdpska unia si vo svojom Plane pre Eurépu efektivne vyuzivajicu zdroje, uverejnenom v roku 2011, stanovila ciel
,nulového Cistého zaberu pédy v roku 2050“. Mapy vSak ukazuju, ze vo vacsine eurdpskych krajin nie je skuto¢ny vyvoj v
sulade s cielom tejto politiky.

Z hladiska réznych typov urbanizacie je badatelny rozdiel medzi vychodnym a zapadnym Slovenskom. Pokial ide o0 zmenu
vo vyuzivani polfnohospodarskej pédy, vo vychodoslovenskych a stredoslovenskych regionoch existuje tendencia ich
opustania, zatial €o v zapadnych regidonoch tendencia k urbanizacii.
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Rozvoj mestského vyuzitia za deni v rokoch 2000 — 2018
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170 000 hektarov pddy, teda asi 248 futbalovych ihrisk. Hlavnymi oblastami

“i¥¢. boli Polsko, Spanielsko, Francuzsko, Dansko, Loty$sko, Cierna Hora,

niektoré oblasti v Spojenom kralovstve a Turecku. Tato denna miera urbanizacie sa

vo vSeobecnosti prejavuje aj v mestskych regidnoch okolo hlavnych miest v inych

eurdpskych krajinach. Na druhej strane Rumunsko, Bulharsko, Finsko a niektoré
regiony v LotySsku, Nemecku a Turecku vykazuju deurbanizaciu.

- a V rokoch 2000 az 2018 bolo na mestské vyuzitie prevadzanych denne asi 1

Bratislava

50 Km
L 1

Regionalna uroven: NUTS 3
Zdroj: ESPON SUPER, 2019
Pévod Udajov: Corine Landcover, 2019

NajvysSia denna miera urbanizacie na Slovensku (5 000 m2 az 10 000 m2

denne) je v zapadoslovenskom Bratislavskom, Trnavskom, Nitranskom
a Trengianskom kraji, kde je vy$$ia ako v susednych regiénoch Ceskej republiky,
Rakuska a Madarska, a v severnych regiénoch Ziliny a Preova, kde je podobna alebo
nizSia ako v susednych regiénoch Polska. NizSia urbanizacia (2 500m2 az 5 000m2
denne) sa vyskytuje v KoSickom a Banskobystrickom kraji, podobne ako v susednych
regiénoch v Madarsku.
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Typologia vyvoja struktiry zastavby verzus vyvoj poc¢tu obyvatelov
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Ziadne Udaje
g ez 1)
Na zaklade analyzy priemernej zmeny
v oblastiach $truktury zastavby a
priemerného vyvoja poétu obyvatelov
v rokoch 2000 — 2018

! 2000 az 2018 v Eurdpe lisi. Celkovo sa miera vyuzitia mestskej pody zvysuje

0 150 az 200 % v porovnani s narastom poctu obyvatelov, o naznacuje
znizenie hustoty osidlenia miest. Mapa zobrazuje urbanizaciu na obyvatela vo vztahu
k eurépskemu priemeru. Tmavocervena farba predstavuje nadpriemerny narast poctu
obyvatelov a urbanizacie pozorovany v niektorych &astiach Franclzska, Spanielska,
Spojeného kralovstva, Nemecka, Rakuska, Talianska, Turecka a regionalnych
hlavnych miest v Polsku. Svetlomodra farba predstavuje nadpriemerny narast poctu
obyvatefov a podpriemernu urbanizaciu, ¢o vedie ku kompaktnejSej urbanizacii v
severskych krajinach, Turecku, Irsku, Spojenom kralovstve a v pasme od juzného
Nemecka, Svajéiarska, zapadného Rakuska po stredné Taliansko a v niektorych dal$ich
mestskych regionoch. SvetloCervena farba predstavuje nadpriemernt urbanizaciu

- a Vztah medzi zmenou mestskej oblasti a zmenou poctu obyvatelov sa v rokoch

50 Km
| I

Regionalna uroveri: NUTS 3
Zdroj: ESPON SUPER, 2019

Pévod udajov: Corine Landcover, 2019
Eurostat, OECD, narodny Statisticky urad

napriek podpriemernému rastu obyvatelstva, ktory je z hladiska udrzatelnosti
problematicky a ktory sa vyskytuje na Pyrenejskom polostrove a na Balkane, v Polsku,
Loty$sku, 8astiach Francuzska, Skétsku a Taliansku. Fialova predstavuje podpriemernu
mieru rastu po&tu obyvatelov a urbanizécie vo Finsku, Svédsku, severnom Nérsku,
Portugalsku, severnom Francuzsku, v pase byvalych socialistickych krajin od Danska
po Bulharsko, ako aj v Estonsku a LotySsku.

’ Na Slovensku vykazuju nadpriemerny narast poctu obyvatelov a podpriemernu
urbanizaciu vychodoslovenské regiony PreSova a KoSic a zapadoslovensky region
okolo hlavného mesta Bratislava, ¢o vedie ku kompaktnejSej urbanizacii (svetlomodrej).
VSetky regiony medzi nimi vykazuju podpriemerné miery rastu poctu obyvatefov a
urbanizacie (purpurove).
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Urbanizacia v rokoch 2014 az 2018 v jednotlivych regionoch NUTS 3
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jednu z hlavnych hnacich sil urbanizacie. Dal$ou hnacou silou je hospodarsky

rast. Vacsi hospodarsky rast vytvara dopyt po vacsom pocte priemyselnych
oblasti, skladovych priestorov, obchodov a kanceléarii. Tento vyvoj méze byt nezavisly
od vyvoja poctu obyvatelov a riadi sa odliSnou logikou, pokial ide o umiestnenie a
poziadavky na priestor. Rychlost urbanizacie suvisi so zlozenim vyuzivania mestskej
pbdy, ktoré sa v jednotlivych regionoch a krajinach lisi. VSade su vSak pritomné
takmer vSetky formy vyuzitia mestskej pody (Struktira zastavby, priemysel/obchod,
infrastruktdra, mestska zelen, staveniska) v r6znych zlozeniach.

* ﬁ Zaverecna sprava projektu ESPON SUPER nacrtava reziden¢nu vystavbu ako

R A
Ma\ta‘ Liechtenstein

a
Guageloupe (FR)

Miestna uroven: NUTS 3
Pévod udajov: Eurostat, 2018
Vypocty a spracovanie: AMRP, UGhent
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Udaje pouzité na spracovanie tejto mapy vychadzaji z mapy hustoty obyvatelstva s
rastrovymi bunkami o velkosti 1 km2, kde su rozdelené miestne administrativne
jednotky do troch kategodrii: vidiecke oblasti (<300 obyv./km?), men$ie mesta a
predmestia (300 — 1 500 obyv./km?) a velké mesta (1 500 obyv./km?). Tato mapa
obsahuje pre kazdy region NUTS 3 sucet oblasti zmenenych z vidieka na mensie
mesto/predmestie, z vidieka na vidiek a z mens$ieho/predmestia na velké mesto,
vydeleny celkovou rozlohou regiénu.

NajvysSia Uroven urbanizacie na Slovensku (10 — 20 km? na 1 000 km?) sa

nachadza v regione Bratislavy, hlavhého mesta krajiny, a je vy$Sia ako v
susednom regione v Rakusku, ale nizSia ako v Madarsku. V druhej triede (5 — 10)
sa nachadza pat zapadoslovenskych a stredoslovenskych regiénov: Trnava, Trengin,
Nitra, Zilina a Banska Bystrica, s podobnym trendom ako okolité regiony Ceskej
republiky, Polska a Madarska. Dva vychodoslovenské kraje, PreSovsky a KoSicky,
maju v tretej triede (1 — 5) podobnu mieru urbanizacie ako susedné regiény v Polsku,
ale nizSiu ako v Madarsku.
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Zmensovanie miest v rokoch 2014 az 2018 v jednotlivych regionoch NUTS 3
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nové vyzvy pre tradi¢ne rastovo orientované uzemné planovanie. Niektoré
-i¥%.  husto osidlené mestské oblasti ¢elia dlhodobo vyraznym stratam obyvatelstva.
Nachadza sa tu pat hlavnych hnacich sil, €asto v kombinacii: transformacia hospodarstva
(upadok oblasti neschopnych konkurencie), suburbanizacia (presun ludi a pracovnych
miest na predmestia, vyprazdfiovanie mestského centra), demograficka zmena (pokles
pbérodnosti, migracia do vidieckych oblasti), Strukturalne otrasy (kolaps politického
systému, nepokoje, presidlovanie) a znecistenie zivotného prostredia. Vysoka miera
zmensovania miest je charakteristickym znakom Grécka, Bulharska, Litvy, LotySska,
Casti Estonska, Nemecka, Spojeného kralovstva, Chorvatska a Srbska.

" a ZmenSovanie miest sa stalo rozSirenym javom v celej Eurépe a predstavuje

Martinique (FR}
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Miestna Grovefi: NUTS 3 Udaje ppu;ité na spracoYanig tejto mapy vy’chédzaju z mapy hustotylopyvat’el’stva s
rastrovymi bunkami o velkosti 1 km2, kde su rozdelené miestne administrativne
jednotky do troch kategdrii: vidiecke oblasti (<300 obyv./km?), mensie mesta a
predmestia (300 — 1 500 obyv./km?) a velké mesta (1 500 obyv./km?). Tato mapa
obsahuje pre kazdy regiéon NUTS 3 stcet oblasti zmenenych z velkého mesta na
mensie mesto/predmestie, z velkého mesta na vidiek a z mensieho
mesta/predmestia na vidiek, vydeleny celkovou rozlohou regiénu.

Vypodty a spracovanie:
AMRP, UGhent

Miera zmenSovania miest v slovenskych regiéonoch je vo vSeobecnosti

podobna susednému Polsku, Madarsku, Ceskej republike a Rakusku.
NajvysSi pomer zmenSovania miest na Slovensku (5 — 10 km? na 1 000 km?) je v
severnej Gasti Zilinského kraja a na zapade v Treng&ianskom, Nitrianskom, Trnavskom
a Bratislavskom kraji. V druhej triede (1 — 5 km2 na 1 000 km?) nasleduje juh
stredoslovenského Banskobystrického kraja a na vychodnom Slovensku PreSovsky a
Kosicky kraj.
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Zmena vo vyuzivani pol'nohospodarskej pédy — najvacsi podiel vyuzivania cielovej pody
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rokoch 2000 az 2018. Polnohospodarska pdda sa Castejsie opusta vo Finsku,
-i¥%. Estonsku, LotySsku, Litve, Polsku, na Slovensku, v Madarsku, Bulharsku,
Portugalsku, irsku a na Islande. Takmer véade inde je polnohospodarska péda zvaésa
urbanizovana. V Norsku, Francuzsku, Nemecku, Rakusku, Taliansku, Chorvatsku a
Rumunsku prevlada prechod od pofnohospodarskeho k mestskému vyuzitiu pody.
Znacna Cast pddy premenenej z polnohospodarskej pddy na (v su€asnosti nevyuzivané)
stavebné plochy je charakteristicka pre Spanielsko a Holandsko. Zmena vo vyuZivani
pbdy na priemyselné vyuzitie a tazbu nerastnych surovin alebo na skladky predstavuje
v Eurépe mensi podiel pody.

" a Tato mapa ukazuje zmeny vo vyuzivani polnohospodarskej pddy v Eurdpe v

Bratislava

50 Km
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Regionalna droveri: NUTS 3
Zdroj: ESPON SUPER, 2020
Pévod udajov: Corine landcover 2019

Pokial ide o zmeny vo vyuzivani pofnohospodarskej pddy, na Slovensku sa

pozoruju dva trendy. Prevazujuci trend zmien vo vyuzivani polnohospodarskej
pédy na Slovensku smeruje k opustaniu polnohospodarskej pédy. Vyskytuje sa
na vychodnom a strednom Slovensku v Pre$ovskom, Ko$ickom, Zilinskom a
Banskobystrickom kraji. Tento trend je vo vSeobecnosti podobny ako v susednych
regionoch Madarska a Polska. V zapadnej €asti Slovenska v Tren¢ianskom, Nitrianskom,
Trnavskom a Bratislavskom kraji previada trend zmeny vyuzivania polnohospodarske;j
pddy smerom k urbanizacii. Je to rovnaké ako v susednych regiénoch v Ceskej
republike a Rakusku, ale odliSné od Madarska, kde je tendencia k opustaniu.




Doprava a komunikacia

Potencial dostupnosti po ceste
Potencial dostupnosti po zeleznici
Potencial globalnej dostupnosti

Sirokopasmovy pristup v domacnostiach

Hospodarska vykonnost eurépskeho Uzemia priamo zavisi od dostupnosti prostrednictvom transeurdépskej dopravnej siete
(Trans-European Transport Network — TEN-T). Jednoznacne dominuju mestské oblasti, nasledované vidieckymi a horskymi
regionmi. Niektoré Staty su menej dostupné z dévodu mensieho poctu koridorov, zatial €o iné su menej dostupné z dévodu
menej rozvinutych koridorov. Potencialna dostupnost ma tendenciu byt v eurépskom jadre silnejSia a v okrajovych oblastiach
sa postupne znizuje. Plati to pre potencial cestnej a Zelezni¢nej dostupnosti, ako aj pre globalny potencial dostupnosti.

Stale existuju velké rozdiely v digitalnom prepojeni medzi mestskymi a vidieckymi regiéonmi. Hlavnymi dévodmi, preco
vidiecke oblasti Europy stale Celia velkym vyzvam pri poskytovani zivotaschopnej digitalnej infrastruktary, su nizka hustota
obyvatelstva a geograficka poloha. Hoci v niektorych odlahlych regiénoch je k dispozicii vysokorychlostny internet, vysoké
naklady spOsobuju, ze tato sluzba je menej dostupna. Vacsina centier IKT je sustredena do velkych mestskych centier s
dobrou fyzickou a digitalnou konektivitou, ktora pritahuje vysokokvalifikovanych ludi, priCom vidiecke a okrajové regiony
zaostavaju. Rozdiely v digitalnej konektivite preto posilfiuju rozdiely medzi mestom a vidiekom.
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Potencial dostupnosti po ceste v roku 2030

Potencial dostupnosti po ceste
(ESPON priemer = 100)
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Regionalna uroven: NUTS 3

Zdroj: SCENARE ESPON ACC, 2017

Pévod udajov: S&W Accessibility Model 2016;
RRG GIS Database, 2014.

k poctu obyvatelov, ako rychlo sa ludia v regione mézu dostat k inym fudom,

sluzbam a trhom. Kla¢ovym problémom regionalneho rozvoja a prepojenosti
je dostupnost po ceste, najma v pripade kratSich a strednych vzdialenosti. Najvyssia
uroven dostupnosti sa dosahuje v hospodarskom centre Eurdpy: v trojuholniku
medzi juhovychodnym Anglickom, severnym Talianskom a Ceskou republikou. K
tymto priaznivym hodnotam indexu vedie kombinacia dobre rozvinutych cestnych
infrastruktur, t. j. najma hustych dialni¢nych sieti, a vysokej koncentracie obyvatelstva.

" ﬁ Potencialna dostupnost sa meria podla €asu straveného cestovanim v pomere

irsku, Skotsku, na Pyrenejskom polostrove, v Srbsku, Albansku, Grécku, na velkych
ostrovoch v Stredozemnom mori a v astiach Rumunska. Konektivita v tychto regiénoch

500 Km
[ —

)
Bratislava

50 Km
L 1

*Pre kazdy region NUTS-3 je populacia vo vSetkych cielovych regiénoch vazena ¢asom
cestovania, za ktory sa €lovek dostane do ciela. VaZena populacia je s€itana do hodnoty
indikatora pre potencial dostupnosti regionu pévodu. V8etky hodnoty ukazovatelov su
vyjadrené ako index, t. j. vo vztahu k priemeru ESPON. Vypocty potencialu dostupnosti
vychadzaju z o8akavaného a realistického harmonogramu rozvoja TEN-T.

bude nadalej chybat za predpokladu, ze inovativnym rieSeniam brania riedka populacia
a geografické Specifika.

Jedinym slovenskym regionom s nadpriemernym potencialom dostupnosti

ciest je hlavné mesto Bratislava (100 — 200), ktoré je na rovnakej urovni ako
susedné regiony v Rakusku. V druhej triede (80 — 100) su kraje Trnavsky, Trenciansky,
Zilinsky a Nitriansky, ktoré maju niz8i potencial ako okolité regiony Ceskej republiky.
a Kosicky kraj, podobne ako okolité regiény v Polsku a Madarsku. Slovensko ma
dokonéenych 780 km dialnic. DalSich 1 100 km je vo vystavbe alebo sa ich vystavba
planuje.
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Potencial dostupnosti po zeleznici v roku 2030
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! Existuju rozdiely medzi klu€ovymi eurdpskymi regiénmi, v ktorych je najlepsia
-i¥%.  dostupnost, a okrajovymi regionmi, v ktorych klesa. Oblast nadpriemerného
potencialu dostupnosti po zZeleznici je o nieco vacsia ako oblast potencialu dostupnosti
po ceste. Nadpriemerna dostupnost po Zeleznici je bezna na juhovychode Anglicka,
v Beneluxe, Svajgiarsku, takmer v celom Francuzsku, Nemecku, Rakusku, Slovinsku

- ﬁ Dostupnost po zeleznici ma podobné vlastnosti ako dostupnost’ po ceste.

a pobaltskych krajinach, irsku, Skotsku, balkanskych krajinach, na zapade a juhu
Pyrenejského polostrova a na velkych ostrovoch v Stredozemnom mori.

50 Km
L 1

Regionalna droven: NUTS 3
Zdroj: SCENARE ESPON ACC, 2017
Pévod tdajov: S&W Accessibility Model 2016;
RRG GIS Database, 2014.

* Potencial dostupnosti je prezentovany aj pre regiony, ktoré v
sucasnosti nemaju Zeleznice, ale maju plany na rozvoj tohto druhu
infradtruktury. Vypocty potencialu dostupnosti vychadzaju z
ocakavaného a realistického harmonogramu rozvoja TEN-T.

Z hladiska potencialu dostupnosti po zeleznici je Slovensko o nieco

okrajovejSie ako z hladiska dostupnosti po ceste. Jedinym slovenskym
regionom s nadpriemernym potencialom dostupnosti po Zeleznici je hlavné mesto
Bratislava (100 — 120), ktory je identicky so susednym regiénom v Rakusku. V druhej
triede (80 — 100) sa nachadza Trnavsky a Trenciansky kraj a v tretej triede (60 — 80)
Nitriansky a Zilinsky kraj, oba pripady su podobné okolitym regiénom v Ceskej republike,
PreSov a KoSice, podobne ako okolité regiony v Pol'sku a Madarsku. Slovensko ma 3
600 km Zelezni¢nych trati.
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Globalna dostupnost’ a hlavné letiska

Canarias esy Guadeloupe (FR}
Celkovy pocet prichadzajucich a
odchadzajucich cestujucich v roku 2018
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g ( ESPON zmapoval dostupnost, ktora je klu€ovou témou polycentrického
rozvoja, vo viacerych projektoch. Na mape je uvedeny priklad vypocitanej

-i¥%. dostupnosti a pocCtu prichadzajucich a odchadzajucich cestujucich v oblasti
ESPON. Index dostupnosti predpoklada, ze atraktivnost destinacie sa zvySuje s
velkostou a znizuje so vzdialenostou, cestovnym €asom alebo nakladmi. Velkost
destinacie predstavuje pocet obyvatelov. Letecka doprava je délezita pre globalne
prepojenie v kontinentalnej Eurdpe, ako aj v medzikontinentalnej doprave. V
poslednych rokoch doslo v EU k vyraznému narastu leteckej dopravy. V roku 2018
mala letecka doprava v ramci EU 46-percentny podiel na celkovej leteckej doprave
EU, letecka doprava mimo EU predstavovala 37 %, priom vnGtrostatny podiel tvoril
16 %. Hlavnymi globalnymi uzlami v Eurépe su Londyn, Pariz, Amsterdam, Frankfurt

3

Bratislava

50 Km
L 1

Poget cestujlcich:
Uroveri: Letiska
Zdroj: Eurostat, 2020

Index dostupnosti:

Index sa vypocitava ako priemerny index zo $tudie
Spiekermann & Wegener (2014) kombinovanim dostupnosti
cestnou, Zelezni¢nou a leteckou dopravou.

Zdroj: ESPON S1W, droven | z roku 2014: NUTS 3

’ aMadrid.

Letisko M. R. Stefanika — Airport Bratislava, a.s. (BTS) je najvac¢sim letiskom
na Slovensku s 2,29 milionmi cestujucich (2019) a priblizne 26 000 tonami nakladu a
27 000 pohybmi lietadiel. V poslednych dvoch desatroCiach zaznamenalo velky narast
leteckej dopravy, Ci uz napriek blizkosti letiska Vieden (VIE) v Rakusku (s leteckou
vzdialenostou len 50 km), ktoré je desiatym medzinarodne najprepojenejsim letiskom
v Eurdpe, alebo prave v dbésledku tejto blizkosti.
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Rozvoj miest | Doprava a komunikacie | Mestska struktura

Sirokopasmovy pristup v domacnostiach a pokrytie vysokorychlostnym internetom

Krajiny s vysokymi hodnotami ultrarychleho
Sirokopasmového pokrytia alebo pokrytia
pristupovou siet'ou novej generacie (NGA),
polovica roka 2018 f

NN '

Pristup k ultrarychlemu f‘f
Sirokopasmovému pripojeniu //

> 70% %

Guyanns (e6)

NGA > 90

Podiel domacnosti so Sirokopasmovym pristupom, rok 2017
(percentualny podiel vSetkych sukromnych domacnosti)*

N s0-55 M > <0
B s5- 90

<75

I 75-80

nevyhnutné pre buducu konkurencieschopnost, pripojitelnost’ a inkluzivnost.
%, Cielmi EU 2025 st zabezpetit rychle spojenia pre $koly, hlavné verejné
sluzby, uzly verejnej dopravy a podniky naro€né na digitalne technoldégie a minimalne
100 Mbps pre vSetky europske domacnosti. V roku 2017 bol pristup k ultrarychlemu
girokopasmovému pripojeniu vyssi ako 70 % vo Svédsku, Dansku, Esténsku, Loty$sku,
$kotskych Lowlands, Spanielsku, Portugalsku, Slovinsku, na Slovensku, v Madarsku,
Rumunsku a Bulharsku. Sirokopasmové pokrytie pristupovou sietou novej generacie
(Next Generation Acces — NGA) bolo vyssie ako 90 % v Spojenom kralovstve, Dansku,
Skotskych Lowlands, LotySsku a Rakusku. Podiel domacnosti so Sirokopasmovym
pristupom bol najvyssi v strednej a severnej Eurdpe.

" a Sirokopasmovy pristup a vysokorychlostny internet sa povazuju za

|Martiniqu

Guadaloupe (FR}

e (FR)

Bratislava

-f &
500 Km 50 Km
’ 1 |

Regionalna droveri: NUTS 2/1/0
Zdroj: ESPON SOET (2019)
Po6vod udajov: Eurostat, index DESI, 2019

*Dostupnost’ Sirokopasmového pripojenia sa meria
percentualnym podielom pripojitelnych domacnosti, a
teda sa vztahuje na pokrytie.

Najvyssi podiel domacnosti so Sirokopasmovym pristupom v roku 2017

(80 — 85 %) je na zapade v Bratislavskom kraji a na vychode v PreSovskom
a Ko$ickom kraji. Bratislava ma rovnaké hodnoty ako susedné regiény v Ceskej
republike a Madarsku, ale nizSie ako v Rakusku, zatial o PreSovsky a KoSicky kraj
maju vyssie hodnoty ako susedné regiény v Polsku a Madarsku. V druhej triede (75
— 80 %) sa nachadzaju regiony Trnavského, Trendianskeho, Nitrianskeho, Zilinského
a Banskobystrického kraja, kde su hodnoty rovnaké ako v susednych regiénoch
Polska, ale nizsie ako v Ceskej republike a Madarsku. V polovici roku 2018 bol podiel
ultrarychleho Sirokopasmového pristupu na Slovensku vyssi ako 70 %.
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Mestska struktura

Potencialny fyzicky vplyv zmeny klimy
Morfologia hlavnych Struktar
Regionalny podiel chranenych uzemi

Podiel chranenej mestskej oblasti

Tato kapitola sa zameriava na morfoldgiu, stav a priestorové vzory existujucej mestskej Struktury a zelenych pléch.
Morfoldgia mesta je nie€o, ¢o sa vyvija postupne v priebehu dlhého obdobia a je tazké to riadit. Velka ¢ast su¢asnej mestskej
Struktury v Eurdpe je vysledkom semien vysadenych pred stovkami, ak nie tisickami rokov. To ovplyviiuje schopnost urcitych
uzemi stat’ sa udrzatefnejSimi.

Chranené oblasti Eurépy maju velmi réznorody charakter, liSia sa velkostou, cielom a pristupom k riadeniu. Su pocetné,
ale vo v8eobecnosti pomerne malé. To je odrazom vysokého tlaku na vyuzivanie pddy vytvorenej polnohospodarstvom,
dopravou a rozvojom miest. Sustava Natura 2000 zriadena v roku 1992 viedla od zaciatku k zva¢Sovaniu plochy chranenych
tzemi v Eurépe. Na splnenie ciela stratégie EU v oblasti biodiverzity do roku 2030, ktorym je zakonom chranit aspori 30 %
pddy EU, je potrebné dalsie rozsirovanie chranenych suchozemskych oblasti.

Podiel mestskej pédy vyuzivanej v chranenych oblastiach je v niektorych €astiach Eurdépy minimalny az nulovy, najma na
okraji Eurdpy. V inych regidénoch sa vo velkej miere prekryva prirodné vyuzitie s mestskym. V tychto oblastiach bude zelena
infrastruktira pravdepodobne hlavnou otazkou uzemného planovania, a preto bude zrejme roztrieStenejsia.

14




Rozvoj miest | Doprava a komunikacie | Mestska struktara

Potencialny fyzicky vplyv zmeny klimy od roku 2071 do roku 2100

‘Guy=nne (FRI Martini

Acoresiri) it

NNNNNNNNNN

Index vplyvu
- Stredne pozitivny vplyv (-0,5 —-0,3)
Nizko pozitivny vplyv (-0,3 —-0,1)

Nizko negativny vplyv (0,1 - 0,3)
- Stredne negativny vplyv (0,3 — 0,5)

Ziadny/okrajovy vplyv (-0,1 - 0,1) - Vysoko negativny vplyv (> 0,5)

byt ovplyvnené zmenou klimy. M6ézu byt citlivé na extrémne poveternostné
-i¥%. javy, ako su zaplavy a buarky, ktoré sa v mnohych oblastiach oCakavaju.
Regiény severozapadnej Eurépy pozdiz pobrezia mézu &elit zvyseniu hladiny mori a
predpovedanému narastu rieénych zaplav. Dal$ie malé ohniska sa méZzu nachadzat v
regiénoch Alp a v ich okoli, v Usti rieky Rhény, v Padskej niZine a v niektorych &astiach
strednej a vychodnej Eurépy. Vacsina rieénych udoli v Eurdpe méze byt ohrozena
rieCnymi zaplavami, ¢o v8ak neplati pre vychodnu Eurdpu v désledku klesajucich
zrazok.

" ﬁ Osady a dopravna infrastruktira (cesty, zZeleznice, letiska, pristavy...) mézu

Guiartelnupe (FR)

ique [FR)

Mayotte (FR] Reunion (FR|

(P11

500 Km
|

100-ro€ného povodriového obdobia, zvySenia hladiny
mori a zmien potencialu bleskovych povodni na cestach,

b
Bratislava

50 Km
I

Kombinované potenciélne vplyvy zmien po¢as  Pdvod udajov: vlastné vypodty zalozené na CCLMA 1B
Lautenschlager et al., 2009

Zdroj: ESPON CLIMATE aktualizované, 2015

v osidlenych oblastiach, na Zelezniciach, letiskach a v

pristavoch.

NajvysSi narast potencialnych fyzikalnych vplyvov na Slovensku je

predpovedany pre vychodoslovensky Kosicky kraj s malym narastom (0,1
— 0,3). Pre zvySok Slovenska model predpovedad, Ze klimatické zmeny budi mat len
okrajové alebo ziadne potencialne fyzické vplyvy. To je v sulade so susednymi regionmi
v Polsku a Madarsku a menej so susednymi regiénmi v Ceskej republike a Rakusku.
Tato mapa projektu ESPON CLIMATE vSak znazornuje len potencialny vplyv povodni
a zvySovania hladiny mori na konkrétne mnozstvo infrastruktary. Vplyv inych procesoy,
ako su napriklad zvySena erdzia pody, sucha a ucinky tepelnych ostrovov, neboli
zahrnuté do vypoctov.
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Rozvoj miest | Doprava a komunikacie | Mestska struktara

Morfologicka analyza (hlavna forma)

oo

Canarias (ES)

I Kompaktna monocentricka
[T] Kompaktna linearna
[ ] Polycentricka

B Polycentricka difuzna
I Difuzna

Ziadne udaje

Guyane (FR)

Martinigue (FR)

Reunion (FR)

Madeira (PT)

g ( Projekt ESPON SUPER sa pokusil klasifikovat regiony NUTS 3 z hladiska

! ich mestskej formy. Pouzita metodika (znalecky posudok) je experimentalna,

2 neortodoxnaamalabysapovazovatzaorientaCntuapredbeznu. Vychodiskovym
bodom pre klasifikaciu tried urbanizacie boli: ,kompaktna“, ,polycentricka“ a ,difuzna“ —
podla knihy ,A Field Guide to Sprawl“ (Hayden, 2004), ktora na identifikaciu mestskych
foriem vyuziva vizualne informacie a letecké fotografie. Kompaktné mestské Struktury
su typické pre Island, Nérsko, Finsko, Litvu, Spanielsko a Bulharsko. Polycentrické
mestské Struktury su typické pre Anglicko, Holandsko, Nemecko, Dansko a Slovensko.
Svédsko je rozdelené medzi kompaktny sever a polycentricky juh, Portugalsko
medzi kompaktny vychod a polycentricky zapad a Ceska republika medzi kompaktny
zapad a polycentricky vychod. Francuzsko, Belgicko, Polsko, Rumunsko, Taliansko

.

Guadeloupe (FR)

500 km

Bratislava

50 Km
| I

Regionalna uroven: NUTS 3 2016
Zdroj: ESPON SUPER 2020

Povod udajov: CLC, BBSR, 2020

UMS RIATE pre administrativne hranice

a dalSie krajiny su pomerne heterogénne. Tieto vysledky spochybriuju konvenénu
mudrost tradi¢nej kompaktnej stredomorskej mestskej formy verzus rozptyleny rozvoj
v severnejSich regionoch alebo stereotypy idylickych kompaktnych talianskych miest
verzus rozrastanie sa miest v Belgicku.

Na Slovensku je pre hlavné mesto Bratislavu typickda kompaktna

monocentricka mestska hlavna Struktura. Polycentrické mestské Struktury su
typické pre Trnavsky, Nitriansky, Banskobystricky a Zilinsky kraj. Polycentricky difizne
urbanistickeé Struktury su typické pre Trenciansky kraj a vychodné regiony PreSovského
a Kosického kraja.
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Podiel chranenych oblasti v regionoch NUTS 3

N

uectinsen

i

Guatenupe (FR)

Podiel chraneného Gzemia

[Jo-2%
C12-5% e
[ 15-10%
[ ]10-20%
- 20 -50 %
I 50-100 % -
Ziadne udaje
-
Vadelra (PT)
-
500 km
| — |
* { V minulosti bola hlavnym kritériom pre tvorbu chranenych Uzemi estetika. V
i poslednom Case sa vSak hlavnym kritériom stava biodiverzita. Podla smernic
-i¥%. EU o vtakoch a biotopoch je kazdy Clensky Stat povinny vytvorit na svojom

Uuzemi sustavu Natura 2000 vymedzenim lokalit v suvislosti s typmi prirodzenych
biotopov a biotopov druhov v eurépskom zaujme. V roku 2019 tato sustava pokryvala
celkovii plochu 1 358 125 km2, &o predstavuje 18 % celkovej plochy tzemia EU a
Spojeného kralovstva s priblizne 28 000 lokalitami. Podla lokalit sustavy Natura 2000
maju najvyssi podiel chranenych uzemi Slovinsko (38 %) a Chorvatsko (37 %), zatial

Bratislava

50 Km
| I

Regionalna Uroven: NUTS 3
Zdroj: ESPON SUPER 2020
Pévod udajov: Corine landcover 2019, Eurostat

Najvyssi podiel chranenych uzemi na Slovensku (50 — 100 %) je v hornatom

severnom Zilinskom kraji. V&a&sina zvysku Slovenska ma vysoky podiel 20
— 50% chranenych uzemi. Slovensko ma Stvrty najvyssi podiel chranenych dzemi v
sustave Natura 2000, ktory pokryva 30 % jeho Uzemia. Ma 9 narodnych parkov a 14
chranenych krajinnych oblasti, z ktorych niektoré su podporované medzinarodnymi
normami. Horské oblasti (Karpaty) na Slovensku tvoria asi tri patiny uzemia. Slovensko
je €lenom Karpatského dohovoru, ktorého ciefom je zachovanie a udrzatelné vyuzivanie
biologickej a krajinnej diverzity. Vyznam biodiverzity ako rezervoara druhov ilustruje
priklad rysa ostrovida (Lynx lynx). Po jeho vyhynuti v Slovinsku tam boli v roku 1973
znovu nasadené jednotlivé kusy zo Slovenska.
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Podiel vyuzivanych mestskych tuzemi v chranenych uzemiach v roku 2018

Podiel chraneného Gzemia

Wlo-1%
B i-2% cuyme (7R) remie £
[2-4%
[ la-10%
[ 110-50%
[ ]50-100% = e
Ziadne Udaje bl
wy
v
L o
500 km
EsPfN -
g ( Mapa ukazuje podiel vyuzivania mestskej pddy v chranenych oblastiach s
! cielom ziskat' predstavu o réznych typoch zelenej infrastruktury a suvisiacich

ekosystémovych sluzbach. Vysoky stupen prekrytia medzi vyuzivanim
mestskej pddy a chranenymi oblastami je typicky pre Anglicko, Belgicko, jednotlivé
regidony na severe a zapade Francuzska, juh Holandska, zapadné Nemecko, Dansko,
Polsko, Cesku republiku a vychodné Rakusko. Podiel vyuZivania mestskej pody v
chranenych oblastiach je velmi nizky na Islande, v Nérsku, Svédsku, Finsku, Esténsku,
LotySsku, Skotsku, irsku, Portugalsku, Spanielsku, na Slovensku, v Madarsku,
Rumunsku, Chorvatsku, Grécku a v pasme od severného po juzné centralne Nemecko,
v zapadnom Rakusku a Taliansku.

50 Km
L 1

Regionalna Urover: NUTS
Zdroj: ESPON SUPER, 2020
Pévod udajov: Corine Landcover, 2019

Na Slovensku je vyuzivanie mestskej pddy v chranenych uUzemiach vo

vS8eobecnosti nizke. Vyuzitie mestskej pddy v chranenych uzemiach je velmi
nizke (0 — 1%) v Trnavskom, Trencianskom, Nitrianskom, PreSovskom a KoSickom
kraji. Vyuzitie mestskej pddy v chranenych Uuzemiach je mierne vysSie (1 — 2 %) v
Bratislavskom kraji na zapade a v centralnych regiénoch Zilinského a Banskobystrického
kraja. Slovensko ma nizsi podiel vyuzivania mestskej pddy v chranenych oblastiach
ako susedné regiony v Polsku, Ceskej republike a Rakusku a rovnaky alebo podobny
podiel ako susedné regiény v Madarsku.
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